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APPENDICE -1 a I’OPS 3.B.005 (c)

Limitations manuel de vol hélicoptére
(a) Pour les hélicoptéres de catégorie A, un vol momentané a travers le domaine hauteur vitesse (HV) est
autorisé pendant les phases de décollage et d'atterrissage depuis ou vers une héli-plateforme ou un

heliport en terrasse, lorsque I'hélicoptére est exploité conformément aux exigences suivantes :

(1) PARAGRAPHE OPS 3. H.010;
(2) APPENDICE -1 aI'OPS 3.B.005 (i) ; ou

(3) APPENDICE - 1 & 'OPS 3.B.005 (e).
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APPENDICE - 1 a ’'OPS 3.B.005 (d)

Service médical d'urgence par hélicoptere
(a) Terminologie aux fins du présent Appendice.
(1) Personnel des services de secours au sol :

Tout personnel des services de secours au sol (tels que policiers, pompiers, etc.) impliqué dans le
SMUH et dont les taches sont, de quelque maniére que ce soit, en rapport avec les opérations en
helicoptere.

(2) Base opérationnelle SMUH :

Heéliport SMUH sur lequel les membres d'équipage et I'hélicoptere SMUH peuvent étre mis en
alerte pour des opérations SMUH.

(3) Site d'exploitation SMUH :

Site sélectionné par le commandant de bord lors d'un val SMUH pour un atterrissage, un décollage
ou un hélitreuillage (HHO).

(4) Passager médical :

Un personnel de santé transporté dans un hélicoptére durant un vol SMUH, comprenant, mais sans
s'y limiter, les médecins, infirmiers et le personnel paramedical. Ce passager doit recevoir une
information comme spécifié au paragraphe (e) (3) ci-dessous.

(b) Manuel d'exploitation.

Un exploitant doit s'assurer que le manuel d'exploitation comporte un Appendice specifiant les
considérations opérationnelles spécifiques aux opérations SMUH. Les extraits pertinents du manuel
d'exploitation doivent étre mis a la disposition de 'organisme pour lequel le SMUH est assuré.

(c) Exigences opérationnelles.

(1) Les opeérations en classe de performances 3 sont interdites au-dessus d'un environnement hostile,
sauf dans les cas ol les vols sont effectués sous I'Appendice - 1 au paragraphe OPS 3.B.005 (e).

(2) Exigences en matiére de performances.

(iy Deécollage et atterrissage. - Hélicoptéres de masse maximale au décollage inférieure ou
egale a cing mille sept cents (5 700) kg.

(A) Les hélicoptéres effectuant des vols depuis ou vers un héliport situé dans un hopital
qui nécessite de voler au-dessus d'un environnement hostile doivent étre utilisés en
conformité avec la sous-partie G (classe de performances (1) sauf lorsque l'exploitant
détient une autorisation conformément a I'Appendice - 1 & F'OPS 3.B.005 (i).

(B) Les hélicoptéres effectuant un vol de ou vers un site d'exploitation SMUH situé dans
un environnement hostile devront autant que possible étre utilisés en conformité avec
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la sous-partie G (classe de performances 1). Le commandant de bord doit faire tous
les efforts raisonnables pour minimiser la période durant laquelle il y aurait danger

pour les occupants de I'aéronef et les personnes au sol en cas de panne moteur.

(C) Le site d'exploitation SMUH doit avoir des dimensions suffisantes pour fournir une
marge adéquate vis-a-vis de tous les obstacles. Pour les opérations de nuit, le site
doit étre éclairé (depuis le sol ou depuis I'hélicoptére) pour permettre I'identification
du site et de tous les obstacles.

(D) Des consignes sur les procédures de décollage et d'atterrissage sur les sites
d'exploitation SMUH non inspectés préalablement doivent étre contenues dans le
manuel d'exploitation.

(i) Décollage et atterrissage. - Hélicoptéres de masse maximale au décollage supérieure a cing
mille sept cents (5 700) kg. Les hélicoptéres effectuant un vol SMUH doivent étre utilisés en
classe de performances 1.
(iiy Equipage.
(d) Nonobstant les exigences de |a réglementation relative a I'équipage de conduite, ce qui suit s'applique aux
operations SMUH :

(iv) Sélection. Le manuel d'exploitation doit contenir les critéres spécifiques pour la sélection des
membres de I'équipage de conduite pour les taches SMUH, en prenant en compte
l'expérience préalable.

(v) Expérience. Le niveau d'expérience minimale pour les commandants de bord effectuant des
vols SMUH ne doit pas étre inférieur & :

(A1) mille (1 000) heures en tant que pilote commandant de bord d'aéronef, dont cing
cents (500) heures en tant que pilote commandant de bord d'hélicoptéres, ou

(A1) mille (1000) heures en tant que pilote lors de vols SMUH, dont cing cents (500)
heures en tant que pilote commandant de bord sous supervision et cent (100) heures en
tant que pilote commandant de bord d'hélicoptéres ;

(B) cing cents (500) heures d'expérience opérationnelle sur hélicoptére obtenue dans un
environnement opérationnel similaire a celui des opérations envisagées ;

(C) vingt (20) heures de vol de nuit en condition VMC en tant que commandant de bord,
pour les pilotes engagés dans des opérations SMUH de nuit ;

(D) Accomplissement avec succés de I'entrainement prévu au paragraphe (e) de cet
Appendice.

(vi) Expérience récente.
Tous les pilotes menant des opérations SMUH doivent avoir effectué, dans les sept (7) mois
précédents, un minimum de trente (30) minutes de vol avec pour seule référence les

feh
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instruments, sur hélicoptére ou un dispositif d'entrainement synthétique approuve pour ce
type de vol (STD).

(vii) Composition de I'équipage pour les vols SMUH basiques.
L'équipage minimum doit étre conforme aux exigences de la réglementation relative a
I'équipage de conduite.

(viii) Composition de I'équipage pour les vols SMUH spéciaux :
(A) Vol de jour. L'équipage minimum de jour doit &tre composé de deux (2) pilotes. Il peut
étre réduit & un (1) pilote seul uniquement dans des circonstances exceptionnelles ,

(B) Vol de nuit. L'équipage minimum de nuit doit &tre composé de deux (2) pilotes.

(ix) Minimums opérationnels SMUH.
(x) Minimums pour les vols IFR :
Les minimums spécifiés a |la sous-partie E s'appliguent.

(xi) Minimums pour les vols VFR :
(A) Vols SMUH basique en VFR :

(B) Les minimums spécifiés a la sous-partie E s'appliquent.
(C) Vols SMUH spéciaux en VFR et en classes de performances 1 et 2 :

Les minimums météorologiques pour le déclenchement et la phase en route d'un vol
SMUH sont indigués dans le tableau suivant. Dans le cas ou pendant la phase en
route les conditions météorologiques tombent sous les minimums de plafond ou de
visibilité indiqués, les hélicoptéres uniquement capables de voler en condition VMC
doivent abandonner le vol ou retourner a la base. Les hélicoptéres équipés et certifiés
pour le vol en conditions IMC peuvent abandonner le vol, retourner & la base ou le
transformer, & tous égards, en un vol IFR, pourvu que I'équipage soit convenablement
qualifie.

A4
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Tableau 1. - Minimums opérationnels SMUH

2 PILOTES 1 PILOTE

Jour

Plafond Visibilite Plafond Visibilité

500 et} i oPS 3.E.040) 500 ft et au-dessus | (Voir OPS 3.E.040)
au-dessus

499-400 ft |1 000 m (note 1) 499-400 ft 2000m

399-300ft (2000m 398-300 ft 3000m

Nuit

Plafond Visibilite Plafond Visibilité

1 200 ft

(note 2) 2500 m 1 200 ft (note 2) 3000m

Note 1. - La visibilité peut étre réduite a 800 m pendant de courts instants, lorsque le sol est en vue et que
I'hélicoptére est manceuvré & une vitesse permettant d'observer les obstacles suffisamment tét pour éviter
la collision.

Note 2. - Le plafond peut étre réduit &4 1 000 ft pour de courts instants.

(D) Vols SMUH spéciaux en VFR en classe de performances 3 :

Les minimums météorologiques pour le déclenchement et la phase en route d'un vol
SMUH sont un plafond de six cents (600) ft et une visibilité de mille cing cents
(1 500) m. La visibilité peut étre réduite & huit cents (800) m pendant de courts
instants, lorsque le sol est en vue et que I'hélicoptére est manceuvré a une vitesse
permettant d'observer les obstacles suffisamment tot pour eviter une collision.

(e) Exigences additionnelles.

(1) Equipement médical de I'hélicoptére.
(i) L'installation de tout équipement médical spécifique de I'hélicoptére et, lorsque approprié,
son utilisation, y compris toute modification ultérieure, doivent étre approuvees.
(i) L'entreprise de transport aérien doit s'assurer que des procédures ont été établies pour
l'utilisation & bord des équipements portables.
(2) Equipement de I'hélicoptére.
(i) Les hélicoptéres effectuant des vols SMUH doivent étre pourvus :
(A) D'un radioaltimétre muni d'une alarme sonore et visuelle ;
(B) D'un équipement de navigation fournissant la position instantanée par lecture directe.
Pour les vols SMUH basiques de nuit, la manipulation et la lecture des informations

A4
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issues de cet équipement doivent pouvoir étre effectuées par le pilote sans écart
important de son champ de vision par rapport a I'axe de I'hélicoptere ;

(C) Pour les vols SMUH basiques de nuit, d'un systéme d'augmentation de stabilité
agissant sur les trois axes de tangage, roulis et lacet, ou d'un pilote automatique.

(i) Les hélicoptéres effectuant des vols SMUH doivent étre pourvus d'un equipement de
communication, en plus de celui requis par le chapitre L du présent réglement, capable
d'assurer une communication bilatérale avec l'organisation pour laguelle le SMUH est fourni
et, si possible, de communiquer avec les personnels des services de secours au sol. Un tel
équipement additionnel doit &tre agréé par les services de certification.

(3) Installations a la base opeérationnelle SMUH.

(i) Si on demande a des membres d'équipage d'étre en réserve avec un temps de réaction
inférieur & quarante-cing (45) minutes, des installations specifiques convenables doivent
étre mises a leur disposition a proximité de chaque base operationnelle.

(i)  Sur chaque base opérationnelle, les pilotes doivent disposer d'installations permettant
d'obtenir les informations météorologiques actuelles et prévisionnelles et doivent disposer
de communications satisfaisantes avec le service approprié de la circulation aérienne. Des
installations satisfaisantes doivent étre disponibles pour la planification de toutes les
taches.

(4) Avitaillement avec passagers a bord.

Lorsque le commandant de bord estime que l'avitaillement avec passagers a bord est nécessaire, il

peut étre effectué, rotors arrétés ou non, & condition que les exigences suivantes soient

respectees :
(i) portes cote avitaillement de I'hélicoptére maintenues fermees ;
(ii) portes opposées au cbdté avitaillement maintenues ouvertes si le temps le permet ;

(iii) des équipements de lutte contre l'incendie correctement dimensionnés doivent étre
mis en place afin d'étre immediatement disponible en cas d'incendie ; et
(iv) un personnel suffisant doit étre immédiatement disponible pour dégager les patients
de I'hélicoptére en cas d'incendie.
(f) Entrainement et controle.

(1) Membres de I'équipage de conduite.
(i) A l'entrainement prévu par la réglementation relative a I'équipage de conduite s'ajoutent les
éléments suivants :
(A) Formation météorologique, en insistant sur la compréhension et linterprétation de
l'information météorologique disponible ;
(B) Préparation de I'équipement medical spécifique et de I'hélicoptére pour les départs
SMUH ultérieurs ;

(C) Entrainement aux départs SMUH ;
(D) Sélection en vol des sites d'exploitation SMUH ;

L4
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(E) Et conséquences meédicales sur un patient pouvant résulter du transport par air.

(i) Aux controles prévus par la réglementation relative a I'équipage de conduite s'ajoutent les
eléments suivants :

(A) Contréles hors ligne jour et/ou nuit, selon le cas, y compris les profils de vol,
d'atterrissage et de décollage susceptibles d'étre utilisés sur des sites d'exploitation
SMUH ;

(B) Controles en ligne avec une attention particuliére a ce qui suit :
(B1) Conditions météorologiques locales ,

(B2) Préparation d'un vol SMUH ;

(B3) Deéparts SMUH ;

(B4) Sélection en vol des sites d'exploitation SMUH ;

(B5) Vol a basse altitude par mauvais temps ;

(B6) Et familiarisation avec les sites d'exploitation SMUH établis dans le registre de zone
locale de I'exploitant.

(2) Passagers médicaux.
Avant tout vol ou série de vols SMUH, les passagers médicaux doivent étre instruits sur ce qui suit :

(i) Familiarisation avec le(s) type(s) d'hélicoptére utilisé(s) ;

(i) Embargquement et débarquement, en conditions normales et d'urgence, de soi et des
patients ;

(iii) Utilisation de I'équipement médical spécifique de bord pertinent ;

(iv) Neécessite de l'accord préalable du commandant de bord avant d'utiliser un éguipement
spécialisé ;

(v) Méthode de supervision des autres personnels médicausx ;

(vi) Utilisation des systémes d'interphone de I'hélicoptére ;

(vii) Et emplacement et utilisation des extincteurs de bord ;

(3) Personnel des services de secours au sol.

L'entreprise de transport aérien doit prendre toutes les mesures raisonnables pour s'assurer que le
personnel des services de secours au sol est familiarisé avec ce qui suit ;

(i) Procédures de communication bilatérale avec les hélicoptéres ;

(i) Selection de sites d'exploitation SMUH convenables pour les vols SMUH ;
(iii) Zones de danger physique autour de I'hélicoptere :

(iv) Controle de la foule en ce qui concerne les opérations hélicoptére ;

(v) Et évacuation des occupants de I'hélicoptére suite & un accident d'hélicoptére sur le site
méme.

Kb
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APPENDICE -2 a 'OPS 3.B.005 (d)

Service médical d'urgence par hélicoptére (incluant la possibilité d'exploiter
avec un membre d'équipage technique SMUH)

(a) Terminologie aux fins du présent Appendice.
(1) D: longueur hors tout de I'nélicoptére.

(2) Personnel des services de secours au sol : tout personnel des services de secours au sol (tels que
policiers, pompiers, etc.) impliqué dans le SMUH et dont les taches sont, de quelgue maniére que

ce soit, en rapport avec les opérations en hélicoptére.

(3) Membre d'équipage technique SMUH : personnel assigné a un vol SMUH, aux fins de veiller sur
toute personne dont une assistance medicale a bord est requise et d'assister le pilote au cours de

sa mission. Ce personnel doit suivre une formation spécifique telle que détaillée au paragraphe (e)
(2) ci-dessous.

(4) Base opérationnelle SMUH : héliport SMUH sur lequel les membres d'équipage et I'hélicoptére
SMUH peuvent étre mis en alerte pour des opérations SMUH.

(5) Site d'exploitation SMUH : site sélectionné par le commandant de bord lors d'un vol SMUH pour un
atterrissage, un décollage ou un hélitreuillage (HHO).

(6) Passager medical : un personnel de santé transporté dans un hélicoptére durant un vol SMUH,
comprenant, mais sans s'y limiter, les médecins, infirmiers et le personnel paramédical. Ce
passager doit recevoir une information comme spécifié au paragraphe (e) (3) ci-dessous.

(b) Manuel d'exploitation. Un exploitant doit s'assurer que le manuel d'exploitation comporte un Appendice
spécifiant les considérations opérationnelles spécifiques aux opérations SMUH. Les extraits pertinents du
manuel d'exploitation doivent étre mis a la disposition de I'organisme pour lequel le SMUH est assuré.

(c) Exigences opérationnelles.

(1) Les opérations en classe de performances 3 sont interdites au-dessus d'un environnement hostile.

(2) Exigences en matiére de performances :

(i) Decollage et atterrissage. Hélicoptéres de masse maximale au décollage inférieure ou égale
a cing mille sept cents (5 700) kg.

(A) Les hélicoptéres effectuant des vols depuis ou vers un héliport situé dans un hépital
qui nécessite de voler au-dessus d'un environnement hostile doivent étre utilisés en
conformité avec la sous-partie G (classe de performances (1) sauf lorsque I'exploitant
détient une autorisation conformément a I'Appendice - 1 4 'OPS 3.B.005 (i).

(B) Les hélicoptéres effectuant un vol de ou vers un site d'exploitation SMUH situé dans
un environnement hostile devraient autant que possible é&tre utilisés en conformité avec

2



RAT 06 PARTIE OPS 3 Page : OPS 3.B 9 de 31

Exploitation Technique Révision : 00
des Hélicoptéres Date : 11/03/2019
Autorité de I’ Aviation Civile du Tchad APPENDICES

la sous-partie G (classe de performances 1). Le commandant de bord doit faire tous
les efforts raisonnables pour minimiser la période durant laquelle il y aurait danger pour
les occupants de I'aéronef et les personnes au sol en cas de panne moteur.

(C) Le site d'exploitation SMUH doit avoir des dimensions suffisantes pour fournir une
marge adéquate vis-a-vis de tous les obstacles. Pour les opérations de nuit, le site doit
étre éclairé (depuis le sol ou depuis I'hélicoptére) pour permettre I'identification du site
et de tous les obstacles.

(D) Des consignes sur les procédures de décollage et d'atterrissage sur les sites
d'exploitation SMUH non inspectés préalablement doivent étre contenues dans le
manuel d'exploitation.

(i) Décollage et atterrissage - Hélicoptéres de masse maximale au décollage supérieure a cing
mille sept cents (5 700) kg. Les hélicoptéres effectuant un vol SMUH doivent étre utilisés en
classe de performances 1.

(3) Equipage. Nonobstant les exigences de |a réglementation relative & I'équipage de conduite, ce qui
suit s'applique aux opérations SMUH :

(i) Sélection. Le manuel d'exploitation doit contenir les critéres spécifiques pour la sélection des
membres de |'équipage de conduite pour les tadches SMUH, en prenant en compte
I'expérience préalable.

(i) Expérience. Le niveau d'expérience minimale pour les commandants de bord effectuant des
vols SMUH ne doit pas étre inférieur a :

(A) :

(A1) mille (1 000) heures en tant que pilote commandant de bord d'aéronef, dont cing
cents (500) heures en tant que pilote commandant de bord d'helicoptéres, ou

(A2) mille (1 000) heures en tant que pilote lors de vols SMUH, dont cing cents (500)
heures en tant que pilote commandant de bord sous supervision et 100 heures en
tant que pilote commandant de bord d'hélicoptéres.

(B) cing cent (500) heures d'expérience opérationnelle sur hélicoptére obtenue dans un
environnement opérationnel similaire & celui des opérations envisagées.

(C) vingt (20) heures de vol de nuit en condition VMC en tant que commandant de bord,
pour les pilotes engagés dans des opérations SMUH de nuit.

(D) Accomplissement avec succés de l'entrainement prévu au paragraphe (e) de cet
Appendice.

(iii) Expérience recente.

Tous les pilotes menant des opérations SMUH doivent avoir effectué, dans les sept (7) mois
précédents, un minimum de trente (30) minutes de vol avec pour seule référence les

Kt
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instruments, sur hélicoptére ou un dispositif d'entrainement synthétique approuvé pour ce
type de vol (STD).

(iv) Composition de I'equipage.

(A). Vol de jour. L'équipage minimum de jour doit &étre composé d'un pilote et d'un membre
d'équipage technique SMUH. Il peut &tre réduit & un (1) pilote seul uniqguement dans
des circonstances exceptionnelles.

(B). Vol de nuit. L'équipage minimum de nuit doit étre composé de deux (2) pilotes.
Toutefois, un pilote et un membre d'équipage technique SMUH peuvent étre employés
dans des zones géographigues définies par I'opérateur dans le manuel d'exploitation
avec |'accord de 'ADAC, prenant en compte ce qui suit :

(B1) Références sol adéquates ;
(B2) Un systéme de suivi du vol pour la durée de la mission SMUH ;
(B3) Fiabilité des installations meteo ;
(B4) Liste minimum d'équipements SMUH ;
(BS) Maintien d'un concept d'équipage ;
(B6) Qualification minimum de I'équipage, la formation initiale et récurrente ;
(B7) Procedures opérationnelles, incluant la coordination de I'équipage ;
(B8) Minimums météo ;
(B9) Considérations supplémentaires en raison de conditions locales spécifiques.
(4) Minimums opérationnels SMUH.
(i) Classes de performances 1 et 2 :

Les minimums meétéorologiques pour le déclenchement et la phase en route d'un vol SMUH
sont indiqués dans le tableau suivant. Dans le cas ol, pendant la phase en route, les

conditions méteorologiques tombent sous les minimums de plafond ou de visibilité indiqués,
les hélicoptéres uniquement capables de voler en condition VMC doivent abandonner le vol
ou retourner a la base. Les hélicoptéres équipés et certifiés pour le vol en conditions IMC
peuvent abandonner le vol, retourner a la base ou le transformer, a tous égards, en un vol
IFR, pourvu que I'équipage soit convenablement qualifié.

N
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Tableau 1. - Minimums opérationnels SMUH
UN PILOTE
ASSISTE d'un
DEUX PILOTES membre
d'équipage
technique SMUH
Jour
Plafond Visibilité Plafond Visibilite
(Voir
500 ft et au-dessus (Voir OPS 3.465) 500 ft et au-dessus | OPS
3.E.040)
499-400 ft 1000 m (1) 499-400 ft 2000 m
399-300 ft 2000 m 399-300 ft 3000m
Nuit
Plafond Visibilité Plafond Visibilité
1200 ft (2) 2 500 m 1200 ft (2) fn 000

(1) La visibilité peut étre réduite & 800 m pendant de courts instants, lorsque le
sol est en vue et que I'hélicoptére est manceuvré & une vitesse permettant de

voir les obstacles suffisamment tot pour éviter la collision.
(2) Le plafond peut étre réduit & 1 000 ft pour de courts instants.

(i) Classe de performances 3 :

Les minimums météorologiques pour le déclenchement et la phase en route d'un vol SMUH
sont un plafond de six cents (600) ft et une visibilité¢ de mille cing cents (1 500) métres. La
visibilité peut étre réduite & huit cents (800) métres pendant de courts instants, lorsque le sol
est en vue et que I'hélicoptére est manceuvré a une vitesse permettant d'observer les
obstacles suffisamment t6t pour éviter une collision.

(d) Exigences additionnelles.

(1) Equipement médical de I'hélicoptére.

(i) Linstallation de tout équipement médical spécifique de I'hélicoptére et, lorsque approprié, son
utilisation y compris toute modification ultérieure, doivent étre approuvées.

(i) L'entreprise de transport aérien doit s'assurer que des procédures ont été établies pour
I'utilisation & bord des équipements portables.
(2) Equipement de I'hélicoptére.

Les hélicopteres effectuant des vols SMUH doivent étre pourvus d'un équipement de
communication, en plus de celui requis par le chapitre L du présent réglement, capable d'assurer
une communication bilatérale avec I'organisation pour laquelle le SMUH est fourni, et, si possible,

Lk
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de communiquer avec les personnels des services de secours au sol. Un tel équipement
additionnel doit &tre agréé par les services de certification.

(3) Installations a la base opérationnelle SMUH.

(i) Si on demande a des membres d'équipage d'étre en réserve avec un temps de réaction
inférieur & quarante-cing (45) minutes, des installations spécifiques convenables doivent étre
mises a leur disposition a proximité de chaque base opérationnelle.

(i) Sur chaque base opérationnelle, les pilotes doivent disposer d'installations permettant
d'obtenir les informations météorologiques actuelles et prévisionnelles, et doivent disposer de
communications satisfaisantes avec le service approprié de la circulation aérienne. Des
installations satisfaisantes doivent étre disponibles pour la planification de toutes les taches.

(4) Avitaillement avec passagers a bord. Lorsque le commandant de bord estime que I'avitaillement
avec passagers a bord est nécessaire, il peut étre effectué, rotors arrétés ou non, & condition que
les exigences suivantes soient respectées :

() Portes coté avitaillement de I'hélicoptére maintenues fermées :

(i) Portes opposées au coté avitaillement maintenues ouvertes si le temps le permet ;

(iii) Des equipements de lutte contre I'incendie correctement dimensionnés doivent &tre mis en
place afin d'étre immédiatement disponibles en cas d'incendie ; et

(iv) Un personnel suffisant doit étre immédiatement disponible pour dégager les patients de
I'nélicoptére en cas d'incendie.

(e) Entrainement et controle.

(1) Membres de I'équipage de conduite.
(i) A l'entrainement prévu par la réglementation relative & I'équipage de conduite s'ajoutent les
eléments suivants :
(A) Formation météorologique en insistant sur la compréhension et l'interprétation de
linformation météorologique disponible ;

(B) Préparation de I'équipement médical spécifique et de I'hélicoptére pour les départs
SMUH ultérieurs ;

(C) Entrainement aux départs SMUH ;
(D) Sélection en vol des sites d'exploitation SMUH : et
(E) Conséquences médicales sur un patient pouvant résulter du transport par air.

(i) Aux contrbles prévus par la réglementation relative & I'équipage de conduite s'ajoutent les
elements suivants :

(A) Contréles hors ligne jour et/ou nuit, selon le cas, y compris les profils de vol,

d'atterrissage et de décollage susceptibles d'étre utilisés sur des sites d'exploitation
SMUH.

(B) Contréles en ligne avec une attention particuliére a ce qui suit :

(B1) Conditions météorologiques locales ;

4=
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(B2) Préparation d'un vol SMUH ;

(B3) Départs SMUH ;

(B4) Sélection en vol des sites d'exploitation SMUH ;
(B5) Vol a basse altitude par mauvais temps ; et

(BB) Familiarisation avec les sites d'exploitation SMUH établis dans le registre de zone
locale de I'exploitant.

(2) Membre d'équipage technique SMUH. Le membre d'équipage technique SMUH doit satisfaire aux
exigences particuliéres de formation initiale fixées par arrété du ministre de l'aviation civile,
auxquelles s'ajoutent les éléments suivants :

(i) Fonctions dans I'activitée SMUH ;

(i) Navigation (lecture de carte, principes et utilisation des aides a la navigation) ;

(iii) Exploitation de I'équipement radio ;

(iv) Utilisation de I'équipement meédical embarqué ;

(v) Préparation de I'nélicoptére et de I'équipement médical spécialisé pour le vol SMUH ;

(vi) Lecture des instruments, des alarmes, utilisation des check-lists normales et d'urgence en
vue d'assister le pilote a sa demande ,

(vi) Connaissance de base du type d'hélicoptére en termes d'emplacement et de vocation des
systémes et équipements normaux et d'urgence ;

(viii) Coordination de I'équipage ;

(ix) Entrainement au départ d'urgence SMUH ;

(x) Effectuer un ravitaillement et un ravitaillement rotor tournant ;

(xi) Sélection et utilisation des sites d'exploitations SMUH ;

(xii) Techniques de manipulation d'un patient, les conséquences meédicales d'un transport
aérien et connaissances sur la prise en charge d'une personne hospitalisée ;

(xiii) Signaux de circulation au sol ;

(xiv) Fonctionnement du sling (si applicable) ;

(xv) Fonctionnement du treuil (si applicable) ;

(xvi) Les dangers d'un rotor tournant incluant 'embarquement et le débarquement d'un patient;

(xvii) Utilisations des systémes d'interphone de I'hélicoptére.

(3) Passagers meédicaux. Avant tout vol, ou série de vols, SMUH, les passagers médicaux doivent étre

instruits sur ce qui suit :
(i) Familiarisation avec le(s) type(s) d'hélicoptére utilisé(s) ;
(i) Embarquement et débarquement, en conditions normales et d'urgence, de soi et des
patients ;
(i) Utilisation de I'équipement médical spécifique de bord pertinent ;
(iv) Nécessité de l'accord préalable du commandant de bord avant d'utiliser un équipement
spécialisé ;
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(v) Méthode de supervision des autres personnels médicaux ,
(vi) Utilisation des systémes d'interphone de I'hélicoptére ; et
(vii) Emplacement et utilisation des extincteurs de bord.

(4) Personnel des services de secours au sol. L'entreprise de transport aérien doit prendre toutes les
mesures raisonnables pour s'assurer que le personnel des services de secours au sol est

familiarisé avec ce qui suit :

(i) Procédures de communication bilatérale avec les hélicoptéres ;

(i) Sélection de sites d'exploitation SMUH convenables pour les vols SMUH ;

(iii) Zones de danger physique autour de I'hélicoptére ;

(iv) Contréle de la foule en ce qui concerne les opérations hélicoptére ; et

(v) Evacuation des occupants de I'hélicoptére suite @ un accident d'hélicoptére sur le site méme.

(f) Les dispositions particuliéres aux opérations d'hélicoptéres au-dessus d'un environnement hostile situe
hors zone habitée sont fixées par I'Appendice - 1 au paragraphe 3.B.005 (e).

Pour effectuer un vol conformément & ces dispositions, I'exploitant doit détenir une autorisation
spécifique. Cette autorisation est dite "autorisation environnement hostile situe en zone hostile situee hors

zone habitée".

Cet Appendice ne s'applique pas aux vols SMUH spéciaux effectués en accord avec les exigences de

I'Appendice - 1 au OPS 3.B.005 (d).

A
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APPENDICE -1 a I'OPS 3.B.005 (e)

Exploitation d'hélicoptéres au-dessus d'un environnement hostile
situé hors zone habitée

(Voir IEM a I'’Appendice - 1 a 'OPS 3.B.005 (e))
(a) Approbation.

L'exploitant qui souhaite effectuer des opérations conformément & cet Appendice doit avoir I'autorisation
préalable de IADAC et de I'Autorité de I'Etat dans lequel il a I'intention d'effectuer de telles opérations.
Cette autorisation doit spécifier :

(1) Le type d'helicoptére ;
(2) Le type d'opération.
(b) Application.

Cet Appendice est applicable aux hélicoptéres a turbine exploités au-dessus d'un environnement hostile
hors zone habitée lorsque :

(1) Soit il a été prouvé que les limitations de I'hélicoptére, ou autres considérations justifiables,
empéchent l'utilisation des critéres de performances appropriés ;

(2) Soit le temps de survol de zones hostiles hors zones habitées est limité, comme spécifié par les
paragraphes (c) et (d) ci-aprés.

Les dispositions particuliéres des paragraphes (c) a (f) suivantes remplacent les dispositions générales du
présent réglement ;

(c) Allegement pour la classe de performances 2 :

Les helicoptéres exploités en classe de performances 2 au-dessus d'une zone hostile non habitée et dont
la configuration maximale approuvée en siéges passagers (CMASP/MOPSC) est inférieure ou égale a
neuf (9) sont exemptés du respect des exigences des paragraphes suivants de la sous-partie H du
présent reglement :

(1) OPS 3.H.015(a) (2) ;
(2) OPS 3.H.030 (a) (2).
(d) Allegement pour la classe de performances 3.

Les helicoptéres exploités en classe de performances 3 au-dessus d'une zone hostile non habitée et dont
la configuration maximale approuvée en siéges passagers (CMASP/MOPSC) est inférieure ou égale a six
(6) sont exemptés du respect des exigences a 'OPS 3.D.050 (a) (5) :

At
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(f)

(1) Lorsqu'il a ete montre que les limitations de I'hélicoptére, ou autres considérations justifiables,
empéchent l'utilisation des critéres de performances appropriés, & condition que l'exploitant se
conforme aux paragraphes (a) (2) (i) et (ii) de I'Appendice - 1 & 'OPS 3.H.010 (a) ;

(2) Ou lorsque le temps cumulé de survol de zones hostiles hors zones habitées est inférieur a la
moitie de la duree totale du vol, par périodes ne dépassant pas cing (5) minutes consécutives, a
condition que l'exploitant se conforme aux paragraphes (a) (2) (i) et (ii) de I'Appendice - 1 a 'OPS
3.H.010 (a).

) Exploitation.

Les procédures spécifiques & suivre en cas de panne de groupe motopropulseur au cours du décollage ou
de |'atterrissage doivent étre décrites dans le manuel d'exploitation.

Oxygéne de subsistance pour les hélicoptéres non pressurisés.

L'exploitation d'hélicoptéres non pressurisés peut étre effectuée a des altitudes supérieures a dix mille
(10 000) ft sans systeme a bord pouvant stocker et dispenser l'oxygéne de subsistance requis, a
condition que l'altitude cabine n'excéde pas dix mille (10 000) ft pendant une période supérieure a trente
(30) minutes et n'excéde jamais treize mille (13 000) ft.

(g) Les dispositions particuliéres aux opérations d'hélicoptéres dont la masse maximale certifiée au décollage

(MCTOM) est inférieure ou égale a trois mille cent soixante-quinze (3 175) kg, dont la configuration
maximale approuveée en sieges passagers (CMASP/MOPSC) est inférieure ou égale a neuf (9), de jour et
sur des routes navigables par reperage visuel au sol, sont fixées par I'Appendice - 1 au paragraphe
3.B.005 (f). Pour effectuer un vol conformément & ces dispositions, l'exploitant doit détenir une

autorisation specifique. Cette autorisation est dite "autorisation exploitation de petits hélicoptéres en VFR
de jour uniquement".

7
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APPENDICE -1 a I'OPS 3.B.005 (f)

Exploitation de petits hélicoptéres (VFR de jour uniquement)

(Voir IEM a I'Appendice - 1 & I'OPS 3.B.005 (1))
(a) Terminologie.

(Réservé)
(b) Approbation.

L'exploitant qui souhaite effectuer des opérations conformément & cet Appendice doit avoir l'autorisation
préalable de 'ADAC. Cette autorisation doit spécifier :

™ (1) le type d'hélicoptére ;
(2) le type d'operation ;
(3) et la limite géographique des vols de proximité.

Les dispositions particuliéres des paragraphes (c) et (d) suivantes remplacent les dispositions générales
du chapitre B du présent réglement.

(c) Interdiction.
Les activités suivantes sont interdites :
(1) transport d'armes de guerre et de munitions de guerre. paragraphe OPS 3.B.065 ;
(2) transport de passagers non admissibles, refoulés ou de personnes aux arréts. - OPS 3.0.100:

(3) avitaillement en carburant et reprise de carburant avec passagers embarquant, & bord ou
—~ débarguant. - OPS 3.D.140 ;

(4) fumer a bord. - OPS 3.D.175.
(d) Allégement.
(1) Accés au poste de pilotage.
Le point OPS 3.B.100 est ainsi rédigé :

(i)  l'exploitant doit établir des reégles quant au transport éventuel de passagers dans un siége
pilote.

(i)  le commandant de bord doit s'assurer que :

(A).l'admission au poste de pilotage n'entraine pas de distraction ni ne nuit au
deroulement du vol ;

(B). et toutes les personnes transportées dans le poste de pilotage sont familiarisés

o
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(2) Information supplémentaires et formulaires a emporter.
().  Pour les vols de proximité, les documents suivants n'ont pas besoin d'étre emmenés :
(A). Le plan de vol exploitation. - paragraphe OPS 3.B.135 (a) (1) [voir 10 (i) (A) ci-aprés] :

(B). Pour les vols de proximité circulaires exclusivement, le compte-rendu matériel de
I'hélicoptére. - paragraphe OPS 3.B.135 (a) (2) ;

(C). La documentation de briefing NOTAM/AIS. - paragraphe OPS 3.B.135 (a) (4) ;
(D). Informations météorologiques. - paragraphe OPS 3.B.135 (a) (5) ;

(E). La notification des catégories spéciales de passagers. - paragraphe OPS 3.B.135 (a)
(7);
(F). La notification des chargements spéciaux. - paragraphe OPS 3.B.135 (a) (8).

(ii). Pour les autres vols, les documents suivants peuvent ne pas étre a bord :

(A). Plan de vol exploitation. - paragraphe OPS 3.B.135 (a) (1). Le plan de vol peut avoir
une forme simplifiée, acceptable par 'ADAC, selon le type d'exploitation [voir 10 (ii)
(A) ci-aprés] ;

(B). La notification des catégories spéciales de passagers. - paragraphe OPS 3.B.135 (a)
(7). La notification des categories spéciales de passagers n'est pas exigée.

(3) Informations conservées au sol. - OPS 3.B.140.

L'information n'a pas besoin d'étre conservée au sol si d'autres méthodes d'archivage sont
employées.

(4) Utilisation des services de la navigation aérienne.

Le paragraphe OPS 3.D.025 n'est pas applicable sauf exigences contraires de la navigation

aerienne et dans la mesure ol les procédures concemant la recherche et le sauvetage sont
acceptables par I'ADAC.

(5) Utilisation d'un héliport par I'exploitant. - paragraphe OPS 3.D.030.

L'exploitant doit établir une procédure pour qualifier les commandants de bord a la sélection des
héliports appropriés au type d'hélicoptére et au type d'opération.

(6) Politique carburant. - paragraphe OPS 3.D.080.

Les paragraphe (b) & (d) peuvent ne pas étre applicables dans la mesure ol la politique de
planification du carburant & 'OPS3.D.080 (a) assure qu'a la fin du vol, ou de la série de vols, la
quantité de carburant restant a bord ne sera pas inférieure & une quantité de carburant suffisante
pour voler pendant trente (30) minutes a la vitesse normale de croisiére. Cette durée peut étre
reduite a vingt (20) minutes lorsque I'évolution a lieu dans une zone offrant des aires d'atterrissage
réparties régulierement le long de la trajectoire et permettant un atterrissage de précaution. La
Ak
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réserve finale de carburant doit étre spécifiée dans le manuel d'exploitation pour é&tre conforme a
I'OPS 3.D.225 (c).

(7) Atftribution des siéges aux passagers. - paragraphe OPS 3.D.110.
Il n'est pas nécessaire d'établir de procédures.
Note. — Le paragraphe OPS 3.D.085 reste applicable.

(8) Information des passagers. - paragraphe OPS 3.D.115.
Le paragraphe (a) (1) est ainsi rédigé :

A moins que cela mette en danger la sécurité, les passagers sont informés verbalement des
dispositions relatives & la sécurite. Ces informations peuvent étre, en partie ou entiérement,
données par une présentation audiovisuelle. L'usage de matériel électronique est soumis a un
accord préalable de I'ADAC.

(9) Préparation du vol. - paragraphe OPS 3.D.120.
().  Pour les vols de proximité.
(A) Le plan de vol exploitation n'est pas necessaire. - paragraphe OPS 3.D.120 (a).
(ii). Pour les vols autres que les vols de proximité.

(A) Le plan de vol exploitation peut étre préparé sous une forme simplifiee, selon le
type d'exploitation. - paragraphe OPS 3.D.120 (a).

(10) Utilisation de I'oxygéne de subsistance. - paragraphe OPS 3.D.230.

Sous la condition d'une approbation préalable de 'ADAC, des excursions de courtes durées entre
dix mille (10 000) ft et seize mille (16 000) ft peuvent étre entreprises sans utiliser d'oxygéne de
subsistance, en accord avec les procédures du manuel d'exploitation. Dans de telles circonstances,

I'exploitant doit s'assurer que les passagers sont informés avant le départ qu'il ne leur doit pas
fourni d'oxygéne de subsistance.

(11) Stockage des bagages et du fret. — Appendice - 1 4 'OPS3.D.105.

Il n'est pas nécessaire d'établir de procédure. Le stockage doit &tre adapté au type d'exploitation de
I'nélicoptére.

(12) Gestion du carburant en vol.
L'Appendice - 1 a 'OPS3.D.225 n'est pas applicable.

(13) Introduction générale instruments et équipements. - paragraphe OPS 3.K.005.

(14) Oxygéne de subsistance, hélicoptéres non pressurisés.
Sous la condition d'une approbation préalable de 'ADAC, des excursions de courtes durées entre
dix mille (10 000) ft et seize mille (16 000) ft peuvent étre entreprises sans utiliser d'oxygéne de
subsistance, en accord avec les procédures du manuel d'exploitation.
L4

RAT 08 - PARTIE OPS 3 : Exploitation Technique des Hélicoptéres - Appendices Edition 02



RAT 06 PARTIE OPS 3 Page : OPS 3.B 20 de 31

Exploitation Technique Révision : 00
des Hélicoptéres Date - 31/03/2019
Autorité de I’ Aviation Civile du Tchad APPENDICES

(15) Oxygéne de subsistance pour les hélicoptéres non pressurisés.
L'Appendice - 1 & 'OPS3.K. 145 n'est pas applicable.
(16) Expérience récente. - OPS 3.N.45 (a).

Comme alternative a I'exigence & 'OPS3.N.45 (a), sous la condition d'une approbation préalable de
I'ADAC, I'expérience récente dans les quatre-vingt-dix (90) derniers jours peut étre validée si le
pilote a effectué trois (3) decollages, trois (3) circuits et trois (3) atterrissages dans les quatre-vingt-
dix (90) derniers jours sur tout hélicoptére appartenant au méme groupe. La validité de I'expérience
recente sur le type d'hélicoptére effectivement utilisé est conditionné par :

(i} La validité du contréle de qualification de type ; et

(i) L'execution de deux (2) heures de vol sur le type ou une de ses variantes dans les six (6)
derniers mois ; et

(iii) Un contréle hors ligne de I'exploitant valide sur un des hélicoptéres du groupe ; et
(iv) Une rotation stricte des contréles hors ligne de l'exploitant sur tous les types
d'hélicoptéres effectivement utilisés du groupe ; et
(v) Linclusion dans le manuel d'exploitation de la composition des groupes d'hélicoptéres
ainsi que la procédure pour la validation des controles de qualification de type, des
contréles hors ligne de |'exploitant et de I'expérience récente.
(17) Maintien des compétences et controles périodiques.

Un programme de formation adapté au type d'opération peut étre accepté par I'ADAC.
(18) Plan de vol exploitation. - paragraphe OPS 3.P.025.
Voir (2) (i) (A) et (2) (i) (A) ci-dessus.
(19) Exigences en matiére de slreté.
Le point OPS 3.5.005 n'est pas applicable sauf si le programme national de s(reté I'exige.

(20) Programmes de formation. - point OPS 3.5.010.

Les programmes de formation doivent étre adaptés aux types d'exploitation effectués. Un
programme d'autoformation peut étre accepté par 'ADAC.

(21) Liste de vérification de la procédure de fouille de I'hélicoptére. - point OPS 3.5.020.

Aucune liste de vérification n'est requise.

Lk

RAT 06 - PARTIE OPS 3 : Exploitation Technique des Hélicoptéres - Appendices Edition 02



RAT 06 PARTIE OPS 3 Page:OPS3.B 21de31

Exploitation Technique Révision : 00
des Hélicoptéres Date : 31/03/2019
Autorité de 1’ Aviation Civile du Tchad APPENDICES

APPENDICE - 1 a2 'OPS3 .B.005 (g)

Vol de proximité (VFR de jour uniquement)

(a) Approbation.

L'exploitant qui souhaite effectuer des opérations conformément & cet Appendice doit avoir 'autorisation
préalable de 'ADAC. Cette autorisation doit spécifier :

(1) Le type d'hélicoptére ;
(2) Le type d'opération ;
(3) Les limitations géographiques des vols de proximité.

Les dispositions particuliéres des paragraphes (b) a (f) suivantes remplacent les dispositions générales
du présent chapitre B.

(b) Interdiction.
Les activités suivantes sont interdites :

(1) Transport des armes de guerre et des munitions de guerre. - point OPS 3.B.065 ;

(2) Transport de passagers non admissibles, refoulés ou de personnes aux arréts. - point OPS
3.0.100;

(3) Avitaillement en carburant et reprise de carburant avec passagers embarquant, & bord ou
débarquant. - point OPS 3.D.140 ;

(4) Fumer a bord. - point OPS 3.D.175.

(c) Allegement :

(1) Informations supplémentaires et formulaires de bord.
Les documents suivants peuvent ne pas étre & bord :

(i)  Ladocumentation de briefing NOTAM/AIS. - paragraphe OPS 3.B.135 (a) (4) ;
(i)  Informations météorologiques. - paragraphe OPS 3.B.135 (a) (5) ;
(iii)

(iv)  La notification des chargements spéciaux. - paragraphe OPS 3.B.135 (a) (8) (ii).
(2) Informations conservees au sol. - point OPS 3.B.140.

La notification des catégories spéciales de passagers. - paragraphe OPS 3.B.135 (a) (7) ;

L'information n'a pas besoin d'étre conservée au sol si d'autres méthodes d'archivage sont
employées.

(3) Utilisation des services de la navigation aérienne.

Le point OPS 3.D.025 n'est pas applicable sauf exigences contraires de la navigation aérienne et

dans la mesure ol les procedures concernant la recherche et le sauvetage sont acceptables par
'ADAC.
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(4)

Utilisation d'un héliport par |'exploitant. - point OPS 3.D.030.
L'exploitant doit établir une procédure pour qualifier les commandants de bord a la sélection des
héliports appropriés au type d'hélicoptére et au type d'opération.

(5) Politique carburant. - point OPS 3.D.080.

Les paragraphe (b) a (d) peuvent ne pas étre applicables dans la mesure ol la politique de
planification du carburant 4 'OPS3.D.080 (a) assure qu'a la fin du vol, ou de la série de vols, la
quantité de carburant restant a bord ne doit pas étre inférieure & une quantité de carburant
suffisante pour voler pendant 30 minutes a la vitesse normale de croisiére. Cette durée peut étre
reduite & vingt (20) minutes lorsque I'évolution a lieu dans une zone offrant des aires d'atterrissage
réparties régulierement le long de la trajectoire et permettant un atterrissage de précaution. La
réserve finale de carburant doit étre spécifiée dans le manuel d'exploitation pour étre conforme a
'OPS3.D.225 (c).

(6) Préparation du vol. - point OPS 3.D.120.

()

Le plan de vol exploitation peut étre préparé sous une forme simplifiée, selon le type d'exploitation.
- paragraphe OPS 3.D.120 (a).

Utilisation de I'oxygéne de subsistance. - point OPS 3.D.230.

Sous la condition d'une approbation préalable de I'ADAC, des excursions de courtes durées entre
dix mille (10 000) ft et seize mille (16 000) ft peuvent étre entreprises sans utiliser d'oxygéne de
subsistance, en accord avec les procédures du manuel d'exploitation. Dans de telles

circonstances, I'exploitant doit s'assurer que les passagers sont informés avant le départ qu'il ne
leur sera pas fourni d'oxygéne de subsistance.

(8) Gestion du carburant en vol.

L'Appendice - 1 au OPS 3.D.225 n'est pas applicable.

(9) Oxygéne de subsistance, hélicoptéres non pressurisés. - OPS 3.D.230.

Sous la condition d'une approbation préalable de 'ADAC, des excursions de courtes durées entre
dix mille (10 000) ft et seize mille (16 000) ft peuvent étre entreprises sans utiliser d'oxygéne de
subsistance, en accord avec les procédures du manuel d'exploitation.

(10) Oxygene de subsistance pour les hélicoptéres non pressurisés.

L'Appendice - 1 au OPS 3.D.230 n'est pas applicable.

(11) Plan de vol exploitation. - OPS 3.P.025 (voir (c) (1) (i)).
(12) Exigences en matiére de sireté.

Le point OPS 3.5.005 n'est pas applicable sauf si le programme national de sireté I'exige.

(d) Les opérations d'hélitreuillage (HHO) doivent étre effectuées conformément aux dispositions particuliéres
de I'Appendice - 1 au paragraphe 3.B.005 (h).
Pour effectuer un vol conformément & ces dispositions particuliéres, I'exploitant doit détenir une
autorisation spécifique. Cette autorisation est dite "autorisation HHO".
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APPENDICE -1 a I'OPS 3.B.005 (h)
Hélitreuillage (HHO)

(a) Terminologie.
(1) Helitreuillage :

Une opération au cours d'un vol par hélicoptére consistant a treuiller une personne ou du fret a
partir d'un hélicoptére.

(2) Treuilliste :

Membre d'équipage dont une ou plusieurs taches assignées sont relatives au treuillage.
(3) Vol HHO en mer :

Vol HHO vers ou depuis un navire ou une plate-forme en mer.
(4) Cycle de treuillage :

Dans le cadre de la définition des qualifications de I'équipage dans cet Appendice, le cycle de
treuvillage comprend une descente et une montée du crochet du treuil.

(5) Site HHO:
Une aire spécifiée ol un hélicoptére fait un transfert par treuil.
(6) Passager HHO :

Une personne qui va étre transportée au moyen d'un treuil.
(b) Manuel d'exploitation.

Un exploitant doit s'assurer que le manuel d'exploitation inclut un Supplément contenant les informations
spécifiques aux vols HHO. Cela comprend en particulier :

(1) Les critéres de performance ;

(2) Si nécessaire, les conditions sous lesquelles un transfert HHO en mer peut étre entrepris, incluant
les limitations relatives aux mouvements du navire, a la vitesse du vent et & I'état de la mer ;

(3) Les limitations météorologiques pour les opérations HHO ;

(4) Les critéres de détermination de la taille minimum d'un site HHO approprié ;

(5) Les procédures de détermination de I'équipage minimum ;

(6) La méthode suivant laguelle les treuillistes enregistrent les cycles de treuillage.

Si nécessaire, les extraits pertinents du Supplément au manuel d'exploitation doivent étre mis a la
disposition de l'organisation pour laquelle I'hélitreuillage est effectué.

(c) Maintenance des équipements HHO.

Des instructions de maintenance pour les systémes HHO doivent étre établies par I'exploitant en liaison

avec le constructeur, &tre incluses dans le programme de maintenance décrit dans le RAT 08 PARTIE M.
- MA.302 Programme d'entretien et étre approuvées par I'ADAC.
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(d) Exigences opérationnelles.

(1) L'hélicoptére.
Durant un vol HHO, I'hélicoptére doit étre capable de faire face & une panne de groupe
motopropulseur critique, les moteurs restants étant au niveau de puissance approprié, sans risque
pour les personnes ou le fret suspendus, les tiers ou la propriété d'autrui. Toutefois, cette exigence
ne s'applique pas aux vols HHO en SMUH sur un site d'exploitation SMUH.

(2) L'équipage.
Nonobstant les exigences de la réglementation relative a 'équipage de conduite, les opérations
HHO doivent répondre aux conditions suivantes :

(i) Sélection. Le manuel d'exploitation doit contenir des critéres pour la sélection des eguipages
de conduite des vols HHO prenant en compte leur expérience antérieure ,

(i) Expérience. Le niveau d'expérience minimale pour les commandants de bord conduisant des
vols HHO ne doit pas étre inférieur & :

(A) Enmer:

(A1) mille (1 000) heures en tant que pilote commandant de bord d'hélicoptéres ou
mille (1 000) heures en tant que copilote au cours de vols HHO, dont deux cents
(200) heures en tant que pilote commandant de bord sous supervision ; et

(A2) cinquante (50) cycles de treuillage conduits en mer, dont vingt (20) cycles de nuit
si des opérations de nuit doivent étre menées.

(B) Surterre:

(B1) cing cents (500) heures en tant que pilote commandant de bord d'hélicoptéres ou
cing cents (500) heures en tant que copilote lors de vols HHO, dont cent (100)
heures en tant que pilote commandant de bord sous supervision.

((B2) deux cents (200) heures d'expérience de vol en hélicoptére acquises dans un
environnement d'exploitation similaire a celui des opérations a mener; et

(B3) cinquante (50) cycles de treuillage, dont vingt (20) cycles de nuit si des opérations
de nuit doivent étre menées.

(C) Le commandant de bord doit avoir passé, avec succés, les entrainements prévus

par le manuel d'exploitation et acquis une expérience suffisante de I'activité et de
I'environnement opérationnel HHO.

(i) Expérience récente. Tous les pilotes et les treuillistes réalisant des opérations HHO doivent,
outre les exigences d'expérience récente de la réglementation relative a I'équipage de
conduite, avoir effectué dans les quatre-vingt-dix (90) derniers jours :

(A) Pour les vols de jour : toute combinaison de trois (3) cycles de treuillage de jour ou de
nuit, chacun devant inclure une transition vers et depuis le stationnaire.

(B) Pour les vols de nuit : trois (3) cycles de treuillage de nuit, chacun devant inclure une
transition vers et depuis le stationnaire.
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(iv) Composition de I'équipage. L'équipage minimum pour les vols de jour ou de nuit doit étre
conforme au Supplément au manuel d'exploitation. Il doit dépendre du type d'hélicoptére, des
conditions météorologiques, du type de tache et, pour les opérations en mer, de
I'environnement du site HHO, de I'état de la mer et des mouvements du navire. Mais il ne doit
en aucun cas étre inférieur & un pilote et un treuilliste.

(e) Exigences additionnelles.

(1) Equipement HHO.

L'installation de tous les equipements de treuillage par hélicoptére et toutes modifications
ultérieures ainsi que, lorsque c'est approprié, leur utilisation doivent étre certifiées. Les

equipements auxiliaires doivent étre congus et testés selon les standards appropriés et acceptables
par 'ADAC.

(2) Equipements de communication de I'hélicoptére.

Les équipements en Supplément de ceux exigés au chapitre L doivent étre certifiés. Les activités
suivantes doivent assurer une communication bilatérale avec l'organisme pour lequel le HHO est
effectué et, lorsque c'est possible, une communication avec le personnel au sol :

(i) les opérations en mer de jour et de nuit ; ou
(i) les opérations a terre de nuit.
(f) Entrainement et contréle.

(1) Les membres d'équipage de conduite.
Les membres d'équipage de conduite doivent effectuer :

(i) les entrainements prévus au chapitre N avec, en plus, les items suivants :
(A) installation et utilisation du treuil ;
(B) préparation de I'nélicoptére et de I'équipement de treuillage pour le vol HHO ;

(C) procédures normales et d'urgence de treuillage de jour et, lorsque c'est
neécessaire, de nuit ;

(D) coordination des treuillistes ;
(E) entrainement aux procédures HHO ; et
(F) dangers de décharge d'électricité statique.
(i) Les contrdles prévus au chapitre N avec, en plus, les items suivants :

(A) Controles de compétence sur les opérations de jour et de nuit, si des vols de nuit sont
entrepris par l'exploitant. Les contréles de compétence sur les vols de nuit doivent étre
entrepris la nuit. Les vérifications doivent inclure des contréles sur les procédures
pouvant étre utilisées sur les sites HHO, en insistant sur :

(A1) La météorologie locale ;

(A2) La planification du vol HHO ;

Vaad

RAT 06 - PARTIE OPS 3 : Exploitation Technique des Hélicoptéres - Appendices Edition 02



RAT 06 PARTIE OPS 3 Page :OPS3.B 26 de 31

Exploitation Technique Révision : 00
des Hélicoptéres Date : 31/03/2019
Autorité de I’ Aviation Civile du Tchad APPENDICES

(A3) Les départs HHO ;

(Ad4) La transition vers et depuis le stationnaire sur le site HHO ;
(A5) Les procédures HHO normales et simulant I'urgence ; et
(AB) La coordination de I'équipage.

(2) Membres d'équipage treuillistes. Les membres d'équipage treuillistes doivent satisfaire aux
exigences particuliéres de formation initiale fixées par arrété du ministre en charge de l'aviation
civile auxquelles s'ajoutent les items suivants :

(i) Fonctions dans l'activité HHO ;

(i) Installation et utilisation du treuil ;

(i) Fonctionnement des équipements de treuillage ;

(iv) Préparation de I'hélicoptére et des équipements spécialisés pour le vol HHO ;

(v) Procédures normales et d'urgence ;

(vi) Coordination de I'equipage ;

(vii) Fonctionnement des équipements d'intercommunication et de radio ,

(viii) Connaissance des equipements d'urgence liés au treuil ,

(ix) Technigues de prise des passagers HHO ;

(x) Effet du mouvement des personnels sur le centre de gravité et sur la masse pendant le vol
HHO ;

(xi) Effet du mouvement des personnels sur les performances de [I'hélicoptere dans des
conditions de vol normales et d'urgence ;

(xii) Techniques de guidage du pilote a I'approche au-dessus des sites HHO ;

(xiii) Prise en compte des dangers spécifiques relatifs a I'environnement opérationnel ; et

(xiv) Dangers de décharge d'électricité statique.

(3) Les passagers HHO.

Avant chaque vol HHO ou série de vols, les passagers HHO doivent, si leur état le permet, étre

informés et sensibilisés aux dangers des décharges d'électricite statique et aux autres aspects du
vol HHO.
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APPENDICE - 1 2 'OPS 3.B.005 (i)

Vols d'hélicoptére sur un site d'intérét public
(a) Approbations.

L'exploitant qui souhaite effectuer des opérations conformément a cet Appendice doit avoir I'agrément
préalable de 'ADAC et de I'Autorité de I'Etat dans lequel il a l'intention d'effectuer de telles opérations. Cet
agrement doit spéecifier :

(1) Le(s) site(s) d'intérét public ;
(2) Le(s) type(s) d'hélicoptére ;
(3) Etle type d'opération.
(b) Terminologie.
Réservé.
(c) Application.

Cet Appendice n'est applicable qu'aux hélicoptéres bimoteurs & turbine dont la configuration maximale
approuvee en sieges passagers (CMASP/MOPSC) est inférieure ou égale a six (6), exploités lors d'une
opération d'interét public, depuis ou vers un site d'intérét public :

(i) Situés dans un environnement hostile ;

(i) Dont les caractéristiques ne permettent pas une exploitation conforme aux exigences du
chapitre G (classe de performances 1), notamment pour cause de travaux temporaires ;

(ii) Exploites au 1¢" janvier 2004 ;

(iv) Et, pour ceux situés dans un environnement hostile habité, lorsqu'un programme visant a
ameéliorer les caractéristiques du site afin de permettre une exploitation conforme aux exigences
du chapitre G (classe de performances 1) est en place.

(d) Allegement.

(1) De telles opérations peuvent étre exploitées avec les allégements conformément au chapitre H
(classe de performances 2) et sont exemptées du respect des dispositions suivantes :

(i) Les exigences de I'OPS 3.H.015 (a) (2) ;
(i) Et les exigences de I'OPS 3.H.030 (a) (2), & condition que l'exploitant se conforme aux
paragraphes (a) (2) (i) et (ii) de I'Appendice - 1 8 'OPS3.H.010 (a) et que :

(A) Pour les opérations en environnement hostile non habité, la masse de I'hélicoptére ne
dépasse pas la masse maximale spécifiée dans le manuel de vol de I'hélicoptére
permettant d'effectuer un stationnaire hors effet de sol tous moteurs en fonctionnement
en air calme, les groupes motopropulseurs étant & un niveau de puissance approprié ;

(B) Et, pour les opérations en environnement hostile habité, la masse de I'hélicoptére ne
dépasse pas la masse maximale spécifiée dans le manuel de vol de I'hélicoptére permettant
A4
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un gradient de montée de 8 % en air calme, a la vitesse de décollage en sécurité appropriée
(Vtoss) avec un groupe motopropulseur critique défaillant, les autres groupes
motopropulseurs etant & un niveau de puissance approprie.

(e) Exploitation.

Des procédures spécifiques pour chaque site doivent étre établies dans le manuel d'exploitation afin de
minimiser la période durant laquelle il y aurait un risque pour les occupants et les personnes a la surface
en cas de panne d'un groupe motopropulseur durant le décollage ou l'atterrissage sur un site d'intérét
public. La partie C du manuel d'exploitation doit contenir pour chaque site d'intérét public un schéma ou
une photographie annotée montrant les principales caractéristigues, les dimensions, les axes
preferentiels d'approche et de décollage, la non-conformité avec le chapitre G (classe de performances 1)
et les principaux risques et le plan d'urgence en cas d'incident.

2%

RAT 06 - PARTIE OPS 3 : Exploitation Technique des Hélicoptéres - Appendices Edition 02



RAT 06 PARTIE OPS 3 Page : OPS 3.B 30 de 31

Exploitation Technique Révision : 00
des Hélicoptéres Date : 31/03/2019
Autorité de I’ Aviation Civile du Tchad APPENDICES

(e) renseignements qui peuvent étre groupés en fonction de la phase de vol pendant laquelle ils
sont utilisés.

1.3 Les renseignements d'urgence critique doivent figurer au début des documents sur la sécurité des
vols et étre facilement repérables.

1.4 Les renseignements d'urgence critique, les renseignements urgents et les renseignements
d'usage fréquent doivent étre présentés sur des cartes et des guides de consultation rapide.

3. Validation
Le systéme de documents sur la sécurité des vols doit &tre validé avant d'étre mis en place, et ce
dans des conditions réalistes. La validation doit porter sur les aspects critiques de ['utilisation de
linformation, afin d'en vérifier I'efficacité. Le processus de validation doit également porter sur les
interactions entre tous les groupes qui peuvent intervenir au cours de I'exploitation d'un vol.

4, Conception

1.1 La terminologie utilisée dans le systéme de documents sur la sécurité des vols doit étre uniforme, et
les objets et actions habituels doivent étre désignés par des termes d'usage courant.

1.2 Les documents d’exploitation doivent t comprendre un lexique des termes et sigles, accompagnés de
leur définition courante. Le lexique doit étre mis & jour réguliérement pour qu'il soit possible d'avoir
acces a la terminologie la plus récente. Tous les termes, sigles et abréviations importants figurant
dans le systéme de documents doivent étre définis.

1.3 Les documents de tous les types composant le systéme de documents sur la sécurité des vols doivent
avoir une présentation uniforme, notamment en ce qui concerne le style, la terminologie, les
graphiques et les symboles ainsi que la présentation visuelle. Cette uniformisation s'applique
également a 'emplacement des différents types d'information et a I'utilisation des unités de mesure et
des codes.

1.4 Le systéme de documents sur la sécurité des vols doit comprendre un index principal qui permet de
retrouver rapidement l'information figurant dans plus d'un document d'exploitation.

Note. — L'index principal doit figurer au début de chaque document et ne doit pas comprendre plus de
trois niveaux. Les pages contenant de I'information sur les procédures anormales et d'urgence doivent
étre munies d'onglets pour accés rapide.

1.5 Le systeme de documents sur la sécurité des vols doit étre conforme aux exigences du systéme
qualité de I'exploitant, le cas échéant.

5. Mise en place

Les exploitants doivent surveiller la mise en place du systéme de documents sur la sécurité des vols,
pour veiller a ce que les documents soient utilisés d’'une fagon appropriée et réaliste, en fonction
des particularités du milieu d’'exploitation et d'une maniére qui soit & la fois utile pour I'exploitation et
profitable pour le personnel. Le mécanisme de surveillance doit comprendre un systéme formel de
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6.1

6.2

rétroaction permettant au personnel d'exploitation d'apporter sa contribution.
6. Amendement

Les exploitants doivent mettre en place un systéme de contréle de la collecte, de I'examen, de Ia
diffusion et de la revision de linformation pour traiter les renseignements et les données provenant
de toutes les sources pertinentes pour le type d'exploitation qu'ils réalisent, y compris (sans que la
liste soit limitative) I'Etat de I'exploitant, I'Etat de conception, I'Etat d'immatriculation, les
constructeurs et les fournisseurs d'équipement.
Note. — Les constructeurs fournissent pour l'utilisation de leurs aéronefs des renseignements qui
décrivent surtout le fonctionnement des systémes de bord et les procédures dans certaines
conditions, qui ne correspondent pas toujours aux besoins des exploitants. Ceux-ci doivent veiller &
ce que cette information réponde & leurs besoins particuliers et & ceux des autorités locales.
Les exploitants doivent mettre en place un systéme de collecte, d'examen et de diffusion de
lnformation pour traiter les renseignements découlant de changements émanant de leurs activités,
notamment :

(a) changements résultant de I'installation de nouveaux équipements ;

(b) changements apportés par suite de I'expérience en exploitation :

(c) changements apportés aux politiques et procédures de I'exploitant ;

(d) changements apportés au certificat de I'exploitant :

(e) changements visant & maintenir I'uniformité dans I'ensemble du parc aérien.

Note. — Les exploitants doivent s'assurer que les principes, les politiques et les procédures relatifs
a la coordination de I'équipage sont adaptés a leur exploitation.

6.3 Le systéme de documents sur la sécurité des vols doit étre révisé :

6.4

6.5

6.6

(a) regulierement (au moins une fois I'an) ;
(b) aprés des évenements importants (fusion, acquisition, croissance rapide, réduction des
effectifs, etc.) ;

(c) aprés des changements technologiques (introduction de nouveaux équipements) :

(d) aprés une modification des réglements de sécurité.
Les exploitants doivent se doter de méthodes pour diffuser les renseignements nouveaux. Les
méthodes doivent étre modulées en fonction de 'urgence de cette diffusion.
Note. — Etant donné que des changements fréquents réduisent l'importance des procédures
nouvelles ou modifiées, il est souhaitable d'apporter le moins possible de changements au systéme de
documents sur la sécurité des vols.
Les renseignements nouveaux doivent étre examinés et validés compte tenu de leurs effets sur
l'ensemble du systéme de documents sur la sécurité des vols.
La méthode de diffusion des renseignements nouveaux doit étre complétée par un systéme de
suivi pour s'assurer que le personnel d'exploitation dispose des renseignements les plus récents. Le

systéme de suivi doit comprendre une procédure permettant de vérifier que le personnel d’exploitation
a recu les derniéres mises a jour.
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CHAPITRE C

APPENDICE - 1 2 ’'OPS 3.C.005 -

Contenu et conditions d'un Certificat de Transporteur Aérien

Un CTA doit spécifier :
(a) Le nom et I'adresse de I'exploitant :
(b) La date de délivrance et la période de validité :
(c) La description du type d'exploitation autorisé :
(d) Les types d'hélicoptére autorisés pour I'exploitation

(e) Les marques d'immatriculation des hélicoptéres autorisés. Cependant, les exploitants peuvent obtenir
I'approbation d'un systéme par lequel ils informent I'Autorité de l'immatriculation des hélicoptéres
exploités au titre de leur CTA :

(f) Les zones d'exploitation autorisées :
(g) Les limitations spécifiques (ex. VFR seul) : et
(h) Les agréments et autorisations spécifiques tels que :
(1) Service médical d'urgence par hélicoptére (SMU H) [paragraphe OPS 3.B.005 (d)] ;
(2) Environnement hostile situé hors zone habitée [paragraphe OPS 3.B.005 (e)l;
(3) Exploitation de petits hélicoptéres en VFR de jour uniquement [paragraphe OPS 3.B.005 (f)] :

(4) Exploitation de gros hélicoptéres lors de vols de proximité circulaires en VFR de jour uniguement
[OPS 3. (G)];

(5) Heélitreuillage (HHO) [paragraphe I'OPS 3.B.005 (h)] ;
(6) Exploitation de sites d'intérét public [paragraphe OPS 3.B.005 1;

(7) Exploitation d'hélicoptéres avec un temps d'expositon & une défaillance de groupe
motopropulseur au cours du décollage ou de l'atterrissage [voir OPS 3.H.010] ;

(8) CAT I/CAT Il (y compris les minimums autorisés) :

(8) Opérations en mer ;

(10) Navigation fondée sur les performances (PBN) : préciser les spécifications PBN (par exemple
RNAV10, RNP4,...) :

(11) Transport de marchandises dangereuses [voir OPS 3.R.020].
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APPENDICE - 2 a I'OPS 3.C.005 -
Encadrement et organisation du détenteur d'un CTA

(a) Genéralités.

L'exploitant doit disposer d'une structure d'encadrement bien congue et efficace, lui permettant d'assurer
la sécurité des opérations aériennes. Les responsables désignés ont des compétences d'encadrement
assorties des compétences techniques ou opérationnelles appropriées dans le domaine de 'aviation.

(b) Responsables désignés.

(1) Une description des fonctions et responsabilités des responsables désignés, accompagnée de leurs

noms, doit étre incluse dans le manuel d'exploitation et 'ADAC doit étre informée par écrit de tous
changements de postes ou de fonctions présents ou futurs.

(2) L'exploitant doit faire en sorte que la continuité de la supervision puisse étre assurée en |'absence
des responsables désignés.

(3) Une personne désignée comme responsable par le détenteur d'un CTA ne doit pas étre désignée

comme responsable par le détenteur d'un autre CTA, sauf si cela est acceptable par les Autorités
concernées.

(4) Les responsables désignés doivent étre astreints a travailler un nombre d'heures suffisant pour
pouvoir assumer les taches d'encadrement liées a la taille et au champ d'activité de I'exploitant.

(c) Adéquation et encadrement du personnel.
(1) Membres d'équipage.

L'exploitant doit employer un équipage de conduite et de cabine suffisant pour l'exploitation
considéree, forme et contrélé conformément aux dispositions de la réglementation applicable.

(2) Personnel au sol.

() Le nombre de personnels au sol dépend de la nature et de I'étendue des opérations. Les
services chargés des opérations et de I'assistance au sol, en particulier, doivent notamment

étre dotés d'un personnel formé connaissant parfaitement ses responsabilités au sein de
l'organisme.

(i) L'exploitant qui fait appel a d'autres organismes pour effectuer un certain nombre de services
conserve la responsabilité du maintien de normes appropriées. Dans de telles circonstances,

il doit désigner un responsable chargé de s'assurer que les sous-traitants respectent les
normes exigées.
(3) Encadrement.

() Le nombre de personnes chargées de la supervision devant étre employées dépend de la
structure de I'exploitant et du nombre d'employés.
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(i) Les taches et responsabilités de ces personnes doivent étre definies, et toute autre obligation

doit étre aménagée de telle maniére qu'elles puissent déléguer leurs responsabilités en
matiére de supervision.

(iii) La supervision des membres d'équipage et du personnel au sol doit étre assurée par des
personnes possédant I'expérience et les qualités personnelles suffisantes pour garantir le
respect des normes spécifiées dans le manuel d'exploitation.

(d) Infrastructures.

(1) L'exploitant doit s'assurer que le personnel responsable de la sécurité des opérations aériennes
dispose d'un espace de travail suffisant sur chaque base d'exploitation. Il convient de tenir compte
des besoins du personnel au sol, de ceux impliqués dans le contrdle d'exploitation, du stockage et
de la présentation des relevés essentiels et de la planification des vols par les équipages.

(2) Les services administratifs doivent étre en mesure de fournir sans délai les instructions
d'exploitation et toutes autres informations & I'ensemble des personnes concernées.

(e) Documentation.

A. L'exploitant doit prendre les dispositions afférentes a la production de manuels, amendements et de
toute autre documentation.

Zk
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CHAPITRE D

APPENDICE - 1 a I'OPS 3.D.105 — Rangement des bagages et du fret

(a) Les procédures établies par I'exploitant pour s'assurer que les bagages & main sont correctement rangés
et maintenus doivent tenir compte des points suivants :

(1) chaque objet embarqué dans une cabine doit &tre rangé uniquement dans un endroit capable de le
retenir ;

(2) les limitations en masse indiquees sur, dans ou a coté des compartiments de rangement ne doivent
pas étre depassees ;

(3) les rangements sous les siéges ne doivent pas étre utilisés sauf pour des siéges équipés d'une
barre de maintien et pour des bagages dont la taille permet qu'ils soient correctement retenus par
cet équipement ;

(4) des objets ne doivent pas étre rangés dans les toilettes ni contre les cloisons qui sont incapables de
retenir ces objets en empéchant des mouvements vers l'avant, sur le coté ou vers le haut, sauf si la
cloison porte une étiguette spécifiant la masse maximale qui peut étre placée & cet endroit ;

(5) les bagages et le fret placés dans les armoires ne doivent pas étre d'une taille interdisant la
fermeture correcte des portes de ces armoires ;

(B) les bagages et le fret ne doivent pas étre placés dans des endroits ou ils peuvent géner l'accés aux
équipements d'urgence ; et

(7) les contréles doivent étre effectués avant le décollage, I'atterrissage et chaque fois que les
consignes Attacher les ceintures de sécurité sont allumées ou qu'un ordre équivalent est donné afin
de s'assurer que les bagages sont rangés dans des endroits ol ils ne peuvent géner une

évacuation de I'hélicoptére ou causer des blessures par une chute (ou autres mouvements) suivant
la phase du vol.
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APPENDICE -1 a I’OPS 3.D.140 -

Avitaillement et reprise de carburant avec passagers embarquant,

a bord ou débarquant

(a) L'exploitant doit établir des procédures pour les opérations d'avitaillement en carburant ou de reprise de

carburant avec des passagers a bord, aussi bien rotors arrétés que rotors tournant, afin de s'assurer que
les précautions suivantes sont prises :

(1) les portes du coté de l'avitaillement de I'hélicoptére doivent rester fermées ;

(2) les portes du coté opposé & l'avitaillement de I'hélicoptére doivent rester ouvertes, si le temps le
permet ;

(3) les consignes « ATTACHEZ LES CEINTURES » doivent étre éteintes ;

(4) les consignes « DEFENSE DE FUMER » doivent étre allumées, ainsi que I'éclairage cabine, afin de
permettre une identification des issues de secours ;

(5) des moyens de lutte contre le feu dimensionnés de maniére appropriée doivent &tre mis en place
afin d'étre immédiatement disponibles en cas d'incendie ;

(6) du personnel en nombre suffisant doit étre immédiatement disponible pour éloigner les passagers de
I'nélicoptére en cas d'incendie.

(7) un nombre suffisant de membres d'équipage doit &tre a bord et étre prét a4 procéder immeédiatement
a une évacuation d'urgence ;

(8) tout dégagement de vapeur de carburant dans ['hélicoptére lors de l'avitaillement en carburant ou
la reprise de carburant ou toute condition susceptible de créer un danger doit provoquer
l'interruption immédiate des transferts de carburant ;

(9) le périmétre au sol situé au-dessous des issues nécessaires a une évacuation d'urgence et les
zones de déploiement des toboggans doivent rester dégagés ; et

(10) des dispositions sont prises pour une évacuation rapide et sdre.
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APPENDICE - 1 a ’OPS 3.D.225 - Gestion en vol du carburant

(a) Suivi du carburant en vol.

(1) Le commandant de bord doit s'assurer que des contrdles sont faits sur le carburant a intervalles
réguliers. Le carburant restant doit alors étre noté et des évaluations faites pour :

(i) comparer la consommation réelle a celle prévue

(i) wverifier si le carburant restant est suffisant pour terminer le vol ; et

(iii) évaluer le carburant qui restera a bord a |'arrivée a destination.
(2) Le suivi de carburant doit faire 'objet d'un compte rendu.

(b) Gestion en vol du carburant.

—

(1) Si le suivi en vol du carburant montre que la quantité de carburant estimée restant a l'arrivée a
I'aérodrome de destination est inférieure a la somme de la réserve de dégagement réglementaire et

de la réserve finale, le commandant de bord doit :
(i) se dérouter ;
(i) ou changer de plan de vol conformément & 'OPS 3.D.125 (d) :
sauf s'il considere plus slr de poursuivre le vol vers la destination, sachant que ;

(2) Pour une destination a terre, quand deux aires de prise de contact et d'envol (TLOF) séparées,
accessibles, sont disponibles et les conditions météorologiques & destination sont conformes a
celles spécifiées pour la planification du vol a 'OPS 3.D.180 (a) (2), le commandant peut permettre
la consommation du carburant de dégagement avant d'atterrir & destination.

(c) Lors d'un vol a destination d'un héliport isolé, si le suivi en vol du carburant montre que le carburant

estimé restant au dernier point possible pour le déroutement est inférieur a la somme :

—

(1) du carburant pour se dérouter vers un héliport sélectionné conformément & 'OPS3.D.125 (b) ;

(2) de la réserve de route ;
(3) et de laréserve finale ;
Alors, le commandant de bord doit :

(1) se dérouter ; ou

(2) continuer vers la destination pourvu que, dans le cas de destinations a terre, I'héliport de
destination dispose de deux aires de prise de contact et d'envol (TLOF) séparées, accessibles, et
que les conditions meteorologiques a destination soient conformes a celles spécifiées pour la
planification du vol a 'OPS 3.D.180 (a) (2).

V2
——————/—— -
Edition 02

RAT 06 - PARTIE OPS 3 : Exploitation Technique des Hélicoptéres - Appendices



RAT 06 PARTIE OPS 3 Page: OPS3.E1de 21
Exploitation Technique Révision : 00
Autorité de I’ Aviation Civile du Tchad APPENDICES
CHAPITRE E

APPENDICE - 1 a I'OPS 3.E.005 — Minimums opérationnels d'héliport
(Voir IEM a I'Appendice - 1 & I'OPS 3.E.005)
(a) Minimums de décollage.
(1) Généralités.

() Les minimums de décollage établis par l'exploitant doivent étre exprimés sous forme de
visibilité ou de RVR, en tenant compte de I'ensemble des facteurs propres a chaque héliport
qu'il est prévu d'utiliser et des caractéristiques de I'hélicoptére. Lorsqu'il existe un besoin
specifique de voir et d'éviter les obstacles au départ et/ou pour un atterrissage forcé, des
conditions supplémentaires (telles que le plafond) doivent étre spécifiées.

(i) Le commandant de bord ne doit pas commencer un décollage & moins que les conditions
météorologiques de I'héliport de départ ne soient égales ou supérieures aux minimums
applicables pour I'atterrissage sur cet héliport, @ moins qu'un héliport de dégagement au
decollage approprié ne soit accessible.

(iii) Lorsque la visibilitt météorologique transmise est inférieure a celle exigée pour le décollage
et gu'aucune RVR n'est transmise, un décollage ne peut étre commencé que si le
commandant de bord est & méme de déterminer que la RVRMvisibilité le long de la
FATO/piste de décollage est égale ou supérieure au minimum exigé.

(iv) Lorsque aucune visibilité météorologique ou RVR n'est disponible, un décollage ne peut étre
commencé que si le commandant de bord est 4 méme de déterminer que la RVRAvisibilité le
long de la FATO/piste de décollage est égale ou supérieure au minimum exigé.

(2) Référence visuelle.

() Les minimums de décollage doivent étre déterminés afin d'assurer un guidage suffisant
permettant un contréle de I'hélicoptére en cas de décollage interrompu dans des conditions
defavorables et la poursuite du décollage aprés une défaillance du moteur critique.

(i) Pour les opérations de nuit, un éclairage au sol doit étre disponible pour éclairer la
FATO/piste et tout obstacle, sauf accord contraire de I'ADAC.

(3) RVR/ visibilité exigée.

(i) Pour les exploitations en classe de performances 1, I'exploitant doit &tablir une RVR et une
visibilité respectivement (RVR/VIS) comme minimums de décollage conformément au
tableau suivant :
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Tableau 1 — RVR/Visibilité au décollage

HELIPORT A TERRE
avec procédures de départ IFR

RVR/VISIBILITE

Pas d'éclairage ni de marquage
(jour)

250 m ou la distance de décollage interrompu, la plus grande des

deux distances

et information sur le RVR

Pas de marquage (nuit) 800 m
Feux de bordure et daxe de|200m
piste/FATO

Feux de bordure et d'axe de piste/ 150 m

HELI-PLATEFORMES EN MER

2 pilotes

250 m (voir note)

1 pilote

500 m (voir note)

obstacle.

Note.— Le commandant de bord doit s'assurer que la trajectoire nette de décollage est libre de tout

(i) Pour les exploitations en classe de performances 2 au-dessus de la terre, le commandant de
bord doit exploiter avec des minimums de décollage de huit cents (800) m de RVRVIS et
rester en dehors des nuages pendant la manceuvre de décollage jusqu'a qu'il ait atteint les

capacités de la classe de performances 1.

(i) Pour les exploitations en classe de performances 2 en mer, le commandant de bord doit
exploiter avec des minimums qui sont au moins ceux de la classe de performances 1 et
rester en dehors des nuages pendant la manceuvre de décollage jusqu'a qu'il ait atteint les

capacités de la classe de performances 1( voir la note 1 du tableau 1 ci-dessus).

(iv) Le tableau 6 ci-dessous, pour la conversion de la visibilité météorologique transmise en

RVR, ne doit pas étre utilisé pour calculer les minimums de décollage.

(b) Approche classique & terre.

(1) Minimums liés au systéme.

() L'exploitant doit s'assurer que les minimums liés au systéme pour des procédures d'approche
classique qui reposent sur I'utilisation d'un ILS sans alignement de descente (localizer
uniquement), d'un VOR (VHF Omni-Range), d'un NDB (Non Directional Beacon), d'un SRA
(Surveillance Radar Approach) et d'un VDF (VHF Direction Finding Station) ne sont pas

inférieurs aux valeurs de MDH spécifiées dans /e tableau 2 ci-dessous
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Tableau 2 — Minimums du systéme afférents aux aides a I'approche classique

MINIMUMS SYSTEME

Installations MDH la plus faible
ILS (sans alignement de descente - LLZ)

250 ft
SRA (se terminant & 1/2 NM)

250 ft
SRA (se terminant & 1 NM)

300 ft
SRA (se terminant & 2 NM)

350 ft
VOR

300 ft
VOR/DME

250 ft
NDB

350 ft
VDF

350 ft

(2) Hauteur minimale de descente : L'exploitant doit s'assurer que la hauteur minimale de descente
dans le cadre d'une approche classique n'est pas inférieure :

() al'OCH (hauteur de franchissement d'obstacles) correspondant & la catégorie de I'hélicoptére
considéré ;
(i) ou au minimum du systéme.

(3) Reéférence visuelle : Un pilote n'est pas autorisé & poursuivre une approche en dessous de la
MDA/MDH & moins qu'une au moins des références visuelles mentionnées ci-aprés, concernant la
FATO/piste qu'il est prévu d'utiliser, ne soit distinctement visible et identifiable par le pilote :

(i) Une partie du balisage lumineux d'approche ;

(i) Le seuil ;

(iii) Les marques de seuil ;

(iv) Les feux de seuil ;

(v) Les feux d'identification du seuil ;

(vi) lindicateur lumineux d'angle d'approche ;

(vii) I'aire de toucher des roues ou les marques de l'aire de toucher des roues :
(viil) Les feux de l'aire de toucher des roues ;

(ix) Les feux de bordure de FATO/piste ;

(x) toute autre référence visuelle reconnue par 'ADAC.

e
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(4) RVR nécessaire :

() Pour des approches classiques effectuées par des hélicoptéres exploités en classe de
performances 1 ou 2, les minimums donnés dans le tableau suivant s'appliquent :

Tableau 3 — Minimums d'approche classique a terre

MINIMUMS D'APPROCHE CLASSIQUE A TERRE (5), (6), (7)

MDH Installations/RVR
Complétes (1) |Intermédiaires (2) [De base (3) |Pasde balisage lumineux
d'approche (4)
250-299 ft 600 m 800 m 1000m 1000 m
300-449 ft 800 m 1000m 1000 m 1000 m
450 ftetplus [1000m 1000 m 1000 m 1000 m

Note 1. - Les installations complétes comprennent les marques de FATO/piste, le balisage d'approche (haute

intensité et moyenne intensité (HI/MI)) d'une longueur égale ou supérieure 4 720 m, les feux de bordure de
FATO/piste, les feux de seuil et les feux d'extrémité de FATO/piste. Les feux doivent étre en fonctionnement.

Note 2. - Les installations intermédiaires comprennent les marques de FATO/piste, le balisage d'approche

(HIMI) d'une longueur comprise entre 420 et 719 m, les feux de bordure de FATO/piste, les feux de seuil et les
feux d'extrémité de FATO/piste. Les feux doivent étre en fonctionnement.

Note 3. - Les installations de base comprennent les marques de FATO/piste, le balisage d'approche (HI/MI)

d'une longueur inférieure & 420 m, une longueur quelconque de feux d'approche basse intensité (LI), les feux de
bordure de FATO /piste, les feux de seuil et les feux d'extrémité de FATO/piste. Les feux doivent éfre en
fonctionnement.

Note 4. - Les valeurs de cette colonne s'appliquent aux FATO/pistes sans balisage lumineux d'approche dotées

de marques de FATO/piste, avec ou sans feux de bordure de FATO/piste, feux de seuil et feux d'extrémité de
FATO/piste.

Note 5. - Ce tableau ne s'applique qu'aux approches conventionnelles dont la pente de descente nominale
n'‘excede pas 4°. Dans le cas de pentes de descente supérieures 8 4°, l'indicateur lumineux d'angle d'approche
(tel, par exemple, l'indicateur de trajectoire d'approche PAPI) devra, en régle générale, étre également visible & la
hauteur minimale de descente.

Note 6. - Les chiffres ci-dessus reflétent soit la RVR transmise, soit la visibilité météo convertie en RVR comme
au sous-paragraphe (h) ci-aprés.

Note 7. - Les MDH figurant au tableau 3 se rapportent au calcul initial de MDH. Lorsqu'on veut lire la RVR

correspondante, il n'est pas nécessaire d'arrondir aux 10 ft les plus proches, ce qui peut étre fait pour des motifs
opérationnels, par exemple pour convertir en MDA.

/s
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(i) Lorsque le point d'approche interrompue (MAPT) est & moins de 1/2 NM du seuil
d'atterrissage, les minimums d'approche donnés pour les installations complétes peuvent étre
utilisés quelle que soit la longueur de balisage d'approche disponible. Cependant, les feux de
bord de FATO/piste, les feux de seuil, les feux d'extrémité de FATOlpiste et les marques de
FATO/piste sont toujours exigés.

(i) Exploitation de nuit. - Pour les opérations de nuit, un eéclairage au sol doit étre disponible pour
eclairer la FATO/piste et tout obstacle, sauf accord contraire de 'ADAC.

(iv) Exploitation monopilote. - Pour des exploitations mono pilotes, la RVR minimum est Ia plus
grande des deux valeurs, huit cents (800) m ou les minimums du tableau 3.

(c) Approche de précision a terre. - Opérations de catégorie |.

(1) Généralités.

Une opération de catégorie | est une approche de précision aux instruments utilisant ILS, MLS ou
PAR suivie d'un atterrissage avec une hauteur de décision égale ou supeérieure a deux cents (200)
ft et une portée visuelle de piste égale ou supérieure a cing cents (500) m.

(2) Hauteur de décision.

(3)

L'exploitant doit s'assurer que la hauteur de décision devant étre utilisée pour une approche de
précision de catégorie | n'est pas inférieure a :

() La hauteur minimale de décision spécifiée, le cas échéant, dans le manuel de vol -

(i) La hauteur minimale jusqu'a laquelle l'aide & I'approche de précision peut étre utilisée
sans les références visuelles requises ;

(i) 'OCH  correspondant a la catégorie de Ihélicoptére  considéré
(iv) ou deux cent (200) ft.

Références visuelles.

Un pilote n'est pas autorisé a poursuivre une approche au-dessous de la hauteur de décision de
categorie | déterminée conformément aux dispositions du paragraphe (c) (2) ci-dessus, & moins
qu'une au moins des références visuelles mentionnées ci-aprés, concernant la FATO/piste qu'il est
prévu dutiliser, ne soit distinctement visible et identifiable par le pilote

() Un élément du balisage lumineux d'approche :

(i) Le seuil ;

(i) Les marques de seuil ;

(iv) Les feux de seuil ;

(v) Les feux d'identification du seuil ;

(vi) L'indicateur lumineux d'angle d'approche :

(vii) L'aire de toucher des roues ou les marques de l'aire de toucher des roues :
(viii) Les feux de l'aire de toucher des roues ;

AX
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(ix) Les feux de bordure de FATO/piste.
(4) RVR nécessaire.

Pour les approches de catégorie | effectuées par des hélicoptéres exploités en classes de
performances 1 et 2, les minimums donnés dans le tableau suivant s'appliquent :

Tableau 4 — Minimums pour une approche de précision a terre, catégorie |

MINIMUMS POUR UNE APPROCHE DE PRECISION A TERRE, CATEGORIE | (5) (6) (7)

DH Installations/RVR

Complétes (1) | Intermédiaires (2) | De base (3) | Pas de balisage lumineux

d'approche (4)

200 ft

500m 600 m 700 m 1000m
201-250 ft

550m 650 m 750 m 1000m
251-300 ft

600 m 700 m 800 m 1000m
301 ft et plus

750 m 800 m 900 m 1000 m

RAT 06 - PARTIE OPS 3 : Exploitation Technique des Hélicoptéres

Note 1. - Les installations complétes comprennent les marques de FATO/piste, le balisage d'approche
(HI/MI) d'une longueur égale ou supérieure & 720 m, les feux de bordure de FATO/piste, les feux de seuil et
les feux d'extrémité de FATO/piste. Les feux doivent étre en fonctionnement.

Note 2. - Les installations intermédiaires comprennent les marques de FATO/piste, le balisage d'approche
(HIMI) d'une longueur comprise entre 420 et 719 m, les feux de bordure de FATO/piste, les feux de seuil et
les feux d'extrémité de FATO/piste. Les feux doivent étre en fonctionnement.

Note 3. - Les installations de base comprennent les marques de FATO/piste, le balisage d'approche (HI/MI)
d'une longueur inférieure & 420 m, une longueur quelconque de feux d'approche basse intensité (L1), les
feux de bordure de FATO/piste, les feux de seuil et les feux d'extrémité de FATO/piste. Les feux doivent étre
en fonctionnement.

Note 4. - Les valeurs de cette colonne s'appliquent aux FATO/pistes sans balisage lumineux d'approche
dotées de marques de FATO/piste, avec ou sans feux de bordure de FA TO/piste, feux de seuil et feux
d'extrémité de FATO/piste.

Note 5. - Les chiffres ci-dessus indiquent soit la RVR transmise, soit la visibilité météo convertie en RVR
comme au paragraphe (h).

Note 6. - Le tableau s'applique aux approches conventionnelles caractérisées par un angle d'alignement de
descente inférieur ou égal a 4 degrés.

Note 7. - La hauteur de décision mentionnée dans le tableau 4 se référe & I'évaluation initiale de la hauteur
de decision. La sélection de la RVR correspondante ne requiert pas la prise en compte d'un arrondi & la
dizaine de pieds supérieure, qui peut étre fait pour des raisons opérationnelles, par exemple la conversion
en altitude de décision.

(i)  Exploitation de nuit. - Pour les opérations de nuit, un éclairage au sol doit étre disponible pour

éclairer la FATO/piste et tout obstacle, sauf accord contraire de 'ADAC.

(ii) Exploitation monopilote. - Pour des exploitations mono pilotes, I'exploitant doit calculer les RVR
minimales applicables a I'ensemble des approches, conformément aux dispositions du MIN 3.430

A
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et de cet Appendice. Une RVR inférieure & huit cents (800) m n'est pas autorisée, sauf en cas
d'utilisation d'un pilote automatique approprié couplé & un ILS ou MLS auquel cas les minimums
normaux s'appliquent. La hauteur de décision appliquée ne doit pas étre inférieure a 1,25 fois la
hauteur minimale d'emploi du pilote automatique.

(d) Approche de précision a terre - Opérations de catégorie |I.

(1) Généralités.

(2)

(3)

4

Une opération de catégorie Il est une approche de précision aux instruments suivie d'un
atterrissage effectués a l'aide d'un ILS ou d'un MLS caractérisés par :

(i) une hauteur de décision comprise entre cent (100) et deux cents (200) ft ; et

(i)) une portée visuelle de FATO/piste non inférieure 4 trois cents (300) m.

Hauteur de décision.

L'exploitant doit s'assurer que la hauteur de décision pour une opération de categorie Il n'est pas
inférieure a:

(i) la hauteur minimale de décision spécifiée le cas échéant dans le manuel de vol, si fixée ;

(i) la hauteur minimale jusqu'a laquelle I'aide & I'approche aux instruments peut étre utilisée
sans les références visuelles requises :

(i) 'OCH correspondant & la catégorie de I'hélicoptére considéré

(iv) la hauteur de décision a laquelle 'équipage de conduite est autorisé a exploiter ;

(v) oucent (100) ft.
Références visuelles.
Un pilote n'est pas autorisé a poursuivre une approche au-dessous de la hauteur de décision de
categorie Il déterminée conformément aux dispositions du paragraphe (d) (2) ci-dessus, & moins
qu'une reférence visuelle, composée d'un segment comportant au minimum trois (3) feux
conseécutifs de I'axe central des feux d'approche, ou des feux d'axe de FATOl/piste, ou des feux
d'aire de toucher des roues, ou des feux de bordure de FATO/piste, ou une combinaison de ceux-
ci, ne soit acquise et maintenue. Cette référence visuelle doit inclure un élément latéral de

l'ensemble visible au sol, par exemple une barre latérale de la rampe d'approche, ou les feux de
seuil, ou une barrette du balisage de la zone de toucher des roues.

RVR nécessaire.

Pour les approches de catégorie | effectuées par des hélicoptéres exploités en classes de
performances 1 et 2, les minimums donnés dans le tableau suivant s'appliquent :

~t
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Tableau 5 — RVR correspondant a une approche de précision a terre de catégorie Il et DH
correspondante

MINIMUMS POUR UNE APPROCHE DE PRECISION A TERRE

Categorie Il
Hauteur de décision RVR
couplage du pilote automatique jusqu'au-dessous de DH (Note 1)
100 ft-120 ft 300 m
121 ft-140 ft
400 m
141 ft et plus
450 m

Note 1. - La référence dans ce fableau au couplage du pilote automatique jusqu'au-dessous de DH
correspond & une utilisation du systeme de pilofage aufomatique jusqu'a une hauteur n'excédant pas 80 % de
la DH applicable. Les exigences en matiére de navigabilité, notamment celles concemant la hauteur minimale
d'emploi du systéme de commandes de vol automatique, peuvent affecter la DH devant étre appliquée.

(e) Intentionnellement blanc.
(f) Manceuvres a vue a terre.
(1) Réservé [voir définition a 'OPS3.E.010 (a) (1)].

(2) Pour les manceuvres a vue, la MDH spécifiée ne doit pas étre inférieure a deux cent cinquante
(250) ft et la visibilité météorologique ne doit pas étre inférieure & huit cents (800) m.

(9) Approche a vue.

L'exploitant ne doit pas utiliser une RVR inférieure a huit cents (800) m pour une approche & vue.
(h) Conversion de la visibilité météorologique rapportée en RVR.
(1) L'exploitant doit s'assurer qu'une conversion de la visibilit¢ météorologique en RVR n'est pas

utilisée pour le calcul des minimums de décollage, des minimums de catégorie |l ou Ill ou dés lors
qu'une RVR est transmise.

(2) Lors de la conversion de la visibilité météorologique en RVR dans toutes autres circonstances que

celles du sous-paragraphe (h) (1) ci-dessus, I'exploitant doit s'assurer que le tableau ci-aprés est
utilisé :

A
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Tableau 6 — Conversion de la visibilité en RVR

ELEMENTS DU BALISAGE RVR = VISIBILITE METEO

en fonctionnement transmise multipliée par :
Jour | Nuit

Feux de FATO/piste et d'approche HI 1,5 |20

Tout type de balisage a I'exception de ceux susmentionnés 1,0 |16

Pas de balisage 1,0 | Non applicable

() Approche radar aéroportée (ARA) pour des exploitations en survol de I'eau.

(i) Général.

() L'exploitant ne doit pas exécuter d'ARA sauf autorisation de I'ADAC.

(i) Les approches radar aéroportées ne sont permises que pour des plateformes en mer ou des
navires en mouvement lorsqu'un concept d'équipage est utilisé.

(i) Le commandant de bord ne peut entreprendre une approche radar aéroportée que si le
radar peut fournir un guidage suffisamment précis pour garantir le passage des obstacles.

(iv) Avant de commencer l'approche finale, le commandant de bord doit s'assurer qu'une
trajectoire dégagée existe sur I'écran radar pour les segments d'approche finale et
d'approche interrompue. Si la marge latérale par rapport & un obstacle quelconque est
strictement inférieure a 1,0 NM, le commandant de bord doit :

(A) faire I'approche sur une structure cible voisine et ensuite poursuivre visuellement vers
la structure de destination ;
(B) ou faire 'approche depuis une autre direction amenant a une manceuvre a vue.

(v) Le commandant de bord doit s'assurer que le plafond est suffisamment dégagé au-dessus de

I'héliplateforme pour permettre un atterrissage en sécurité.

(i) Hauteur minimale de descente (MDH).

Nonobstant les minimums aux paragraphes (i) et (ii) ci-dessous, la MDH ne doit pas étre inférieure
a cinquante (50) ft au-dessus de la hauteur de I'héliplateforme :

() la MDH est déterminée a partir d'un radioaltimétre. La MDH pour une approche radar
aéroportée ne doit pas étre inférieure & :
(A) deux cents (200) ft de jour ;
(B) trois cent s(300) ft de nuit.
(i) la MDH pour une approche amenant & une manceuvre 4 vue ne doit pas &tre inférieure & :
(A) trois cents (300) ft de jour;
(B) cing cent s(500) ft de nuit.
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(iii) Altitude minimale de descente (MDA).

Une MDA ne peut étre utilisée que si le radicaltimétre est hors service. La MDA doit étre au
minimum de MDH + deux cents (200) ft et doit &tre basée sur un barométre calibré a la destination
ou sur le plus bas QNH prevu pour la région.

(iv) Rayon de décision.

(v)

Le rayon de décision ne doit pas étre inférieur 4 0,75 NM & moins que I'exploitant n'ait démontré a
I'ADAC qu'un rayon de décision inférieur peut étre utilisé & un niveau acceptable de sécurité.

Référence visuelle.

Un pilote ne peut continuer une approche au-deld du rayon de décision ou en deca de la
MDH/MDA que s'il est en contact visuel avec la destination.

Exploitations mono pilotes.

La MDH/MDA pour une ARA monopilote doit étre de cent (100) ft supérieure & celle calculée en

utilisant les sous-paragraphes (2) et (3) ci-dessus. Le rayon de décision ne doit pas étre inférieur a
1,0 NM.

(i) Procédures IFR sans organisme de la circulation aérienne.

(1) Au décollage :

(2)

(3)

(4)

Lorsqu'il n'existe pas d'héliport de dégagement au décollage accessible et qu'une procédure peut
étre effectuée sur I'héliport de départ, les paramétres météorologiques au moment du décollage
doivent étre supérieurs aux minimums opérationnels d'atterrissage requis.

De nuit, le décollage n'est autorisé que si le balisage réglementaire existe et fonctionne.
Les decollages par faible visibilité ne sont pas autorisés.

A larrivée : Les procédures d'approche aux instruments ne sont autorisées que s'il existe une
station designée pour fournir le QNH ou un systéme de transmission automatique de parameétres
(STAP) et si I'néliport est ouvert & de telles opérations.

Elles sont obligatoirement suivies d'une manceuvre a vue.

L'heliport de dégagement, choisi par le commandant de bord, est pourvu d'un organisme de la
circulation aérienne dans les plages horaires d'utilisation prévues.

Pour les opérations de transport régulier, un représentant de I'exploitant doit étre présent sur
I'heliport et doit disposer des consignes approuvées lui permettant de déclencher le plan de
secours de ['héliport ainsi que les phases d'urgence si nécessaire.

V.

s ———————————— eSS ——————————————————— )
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APPENDICE -1 a I'OPS 3.E.015 -
Opérations par faible visibilité — Régles générales d'exploitation
(a) Géneralités

Les procédures décrites ci-aprés s'appliquent a la mise en ceuvre et & la délivrance de l'autorisation
d'opérations par faible visibilité.

(b) Demonstration opérationnelle

Le but de la démonstration opérationnelle est de déterminer ou valider l'utilisation et I'efficacité des
systemes de guidage en vol de l'appareil, de la formation, des procédures des équipages de conduite, du
programme de maintenance, et des manuels applicables au programme de catégorie II/11.

(1) Au moins 30 approches et atterrissages doivent étre accomplis dans des opérations utilisant les
systéemes de catégorie II/lll installés sur chaque type d'appareil si la DH requise est de cinguante
(50) ft ou plus. Si la DH est inférieure & cinquante (50) ft, au moins cent (100) approches et
atterrissages devront étre accomplis sauf indications contraires de 'ADAC.

(2) Siun exploitant posséde différentes variantes du méme type d’'hélicoptére utilisant des commandes
de vol et des systémes d'affichage identiques, ou des commandes de vol et des systémes
d'affichage différents sur un méme type d'hélicoptére, il doit montrer que les différentes variantes
ont des performances satisfaisantes, mais ne sera pas tenu d'effectuer une démonstration
operationnelle compléte pour chaque variante. L'ADAC peut aussi accepter une réduction du
nombre d'approches et d'atterrissages sur la base de I'expérience acquise par un autre exploitant
detenteur d'un CTA délivré conformément au RAT 06 PARTIE OPS 3 et utilisant le méme type ou
variante d'hélicoptére et les mémes procédures.

(3) Si le nombre d'approches non réussies dépasse 5 % du total (par ex. atterrissages non
satisfaisants, déconnexions du systéme), le programme d'évaluation doit étre étendu par tranches
de dix (10) approches et atterrissages jusqu'a ce que le taux d'échec tombe sous les 5 %.

(c) Collecte de données pour les démonstrations opérationnelles.

Chaque postulant doit développer une méthode de collecte des données (par ex. un formulaire & remplir
par I'équipage de conduite) pour enregistrer les performances en approche et atterrissage. Les données
resultantes et un résumeé des données de démonstration devront étre disponibles pour évaluation par

'ADAC.
(d) Analyse des données.

Les approches et/ou atterrissages automatiques non satisfaisants devront étre documentés et analysés.
(e) Surveillance Continue

(1) Aprés l'obtention de l'autorisation initiale, les opérations doivent en permanence étre surveillées par
I'exploitant afin de détecter toutes dérives avant qu'elles ne deviennent dangereuses. Les comptes
rendus de I'équipage de conduite peuvent étre utilisés a cette fin.

Iy
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(2) Les informations suivantes doivent étre conservées pendant une période de douze (12) mois :

()  Le nombre total d'approches par type d'hélicoptére, lorsque I'équipement de catégorie Il ou
Il embarqué a été utilisé pour réussir des approches, simulées ou réelles, aux minima
catégories Il ou |ll applicables.

(i)  Le compte-rendu des approches et/ou atterrissages automatiques manqués, ventilé par
héliport et par hélicoptére, dans les catégories suivantes :

(A) defaillances des équipements embarqués ;

(B) difficultés au niveau des installations au sol ;

(C) approches manquées en raison des instructions émanant du contréle de la circulation

aérienne (ATC) ;

(D) approches ou atterrissages manqués imputables a I'équipage de conduite.

(E) ou autres motifs.

(3) Un exploitant doit établir une procédure de surveillance des performances du systéme
d'atterrissage automatique de chaque hélicoptére.

(f) Périodes transitoires

(1) Exploitants sans expérience préalable des opérations de catégorie Il ou IlI

(i)

(ii)

Un exploitant n'ayant aucune expérience préalable des opérations de catégorie Il ou IlI
peut étre autorisé a effectuer des opérations de catégorie Il ou IllA, a condition d'avoir
acquis une expeérience minimale de six (6) mois d'exploitation en opérations de
catégorie | sur le type d'hélicoptére considéré.

Au terme des six (6) mois d'opérations de catégorie Il ou IIIA sur le type d'hélicoptére
considére, un exploitant peut étre autorisé & procéder a des opérations de catégorie Ili-
B. L'Autorité peut, lors de la délivrance d'une telle autorisation, imposer des minima
supérieurs aux minima les plus bas applicables, pour une période supplémentaire.
L'augmentation des minima devra en régle générale concerner uniquement la RVR
et/ou une restriction des opérations sans hauteur de décision : ces minima doivent étre
tels qu'ils n'exigent aucune modification des procédures d'exploitation.

(2) Exploitants bénéficiant d'une expérience préalable des opérations de catégorie Il ou IlI

Un exploitant bénéficiant d'une expérience préalable des opérations de catégorie Il ou Il peut
obtenir de I'Autorité, sur demande, 'autorisation de réduire la période transitoire.

(9) Entretien des équipements de catégorie Il, catégorie Il et LVTO (Décollage par Faible visibilité)

Des consignes d'entretien des systémes de guidage embarqué doivent &tre établies par I'exploitant en

liaison avec le fabricant et figurer dans le programme d'entretien de ses hélicoptéres; ces consignes
doivent &tre approuvées par IADAC.

V74

RAT 06 - PARTIE OPS 3 . Exploitation Technique des Hélicoptéres Edition 02



Exploitation Technique Révision : 00
des Hélicoptéres Date : 31/03/2019
Autorité de I’ Aviation Civile du Tchad APPENDICES

RAT 06 PARTIE OPS 3 Page : OPS 3. E 13 de 21

(h) Héliports et pistes utilisables

(1)

(2)

(3)

(4)

Chaque combinaison « type d'hélicoptére / équipement embarqué / piste » doit étre vérifiée par
l'accomplissement avec succés d'au moins une approche et un atterrissage en conditions de
categorie |l ou en de meilleures conditions, avant de commencer les opérations de  catégorie |Il.

Pour les pistes présentant des particularités telles que des irrégularités de relief avant le seuil,
chaque combinaison « type d'hélicoptére / équipement embarqué / piste » doit étre vérifiée par des
opeérations en conditions de catégorie | ou en de meilleures conditions, avant de commencer les
operations de catégorie Il ou lll.

Si un exploitant posséde différentes variantes du méme type d’hélicoptére utilisant des commandes
de vol et des systemes d'affichage identiques, ou des commandes de vol et des systémes
d'affichage différents sur un méme type d'hélicoptére , il doit montrer que les différentes variantes
ont des performances satisfaisantes, mais n'est pas tenu d'effectuer une démonstration
opérationnelle compléte pour chague variante.

Des exploitants utilisant la méme combinaison type ou variante d'hélicoptére/ équipements
embarqueés/ procedures peuvent bénéficier mutuellement de I'expérience et des enregistrements de
chacun pour se conformer aux exigences de ce paragraphe (h).
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APPENDICE -1 a I'OPS 3.E.025 —

Opérations par faible visibilité - Formation et qualifications
(a) Généralités.

L'exploitant doit s'assurer que la formation de I'¢quipage de conduite aux opérations par faible visibilité
comprend un programme structuré de formation au sol, sur simulateur et/ou en vol. L'exploitant peut
abreger le contenu de la formation, comme prescrit aux paragraphes (2) et (3) ci-aprés, a condition que le
contenu de la formation abrégée soit acceptable par I'ADAC.

(1) Les membres d'équipage de conduite sans expérience de la catégorie Il ou de la categorie |lI
doivent suivre la totalité du programme de formation prescrit aux paragraphes (b), (c) et (d) ci-aprés.

(2) Les membres d'équipage de conduite possédant une expérience de la catégorie Il ou de la
catégorie lll acquise avec un autre exploitant communautaire peuvent suivre un cours au sol abrégé.

(3) Les membres d'équipage de conduite possédant une expérience de la catégorie Il ou de la
categorie lll avec l'exploitant peuvent suivre une formation, au sol, sur simulateur et/ou en vol,
abrégée. La formation abrégée doit inclure au minimum les exigences des paragraphes (d) (1), (d)
(2) (i) ou (d) (2) (ii) selon le cas, et (d) (3) (i).

(b) Formation sol.

L'exploitant doit s'assurer que la formation initiale au sol pour les opérations par faible visibilité couvre au
maoins :

(1) les caracteéristiques et limites du systéme ILS et/ou MLS ;

(2) les caractéristiques des aides visuelles ;

(3) les caractéristiques du brouillard :

(4) les performances et limites opérationnelles du systéme embarqué spécifique ;

(5) les effets des précipitations, de la formation de givre, du cisaillement de vent et des turbulences
dans les basses couches ;

(6) les incidences des pannes spécifiques de I'hélicoptére ;
(7) l'utilisation et les limites des transmissomeétres mesurant la RVR :
(8) les principes des exigences en matiére de marges de franchissement d'obstacles :

(9) rlidentification des pannes des installations au sol et les mesures & prendre dans de telles
circonstances ;

(10) les procédures et précautions a prendre en ce qui concerne les mouvements au sol pendant les
opérations, quand la RVR est égale ou inférieure & quatre cents (400) m, et toutes procédures

om
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supplémentaires exigées lors d'un décollage effectué dans des conditions de visibilité inférieures
a cent-cinquante (150) m ;

(11) la raison des hauteurs de décision basées sur les radioaltimétres et les effets du relief dans la
zone d'approche sur les indications du radicaltimétre et sur les systémes d'approche et
d'atterrissage automatiques ;

(12) l'importance et la raison, le cas échéant, de la hauteur d'alerte ainsi que les mesures a prendre

en cas de panne éventuelle au-dessus et en dessous de la hauteur d'alerte :

(13) les exigences de qualification permettant aux pilotes d'obtenir et de conserver l'autorisation
d'effectuer des décollages par faible visibilité et des opérations de catégorie Il ou Il ; et

(14) l'importance d'une position assise et visuelle correcte.

(c) Formation sur simulateur et/ou en vol.

(1) L'exploitant doit s'assurer que la formation sur simulateur et/ou en vol pour des opérations par faible
visibilité inclut

(i)
(ii)
(iii)

(iv)

(v)

(vi)
(vii)

(wviii)

Les vérifications du bon état de fonctionnement des équipements au sol et & bord ;
Les effets causés par des modifications de I'état des installations au sol sur les minimums :

La surveillance des systémes de pilotage automatique et du niveau opérationnel du
systéme d'atterrissage automatique en soulignant les dispositions & prendre en cas de
panne de ces systémes ;

Les mesures & prendre en cas de pannes comme celles des moteurs, des systémes
electriques, hydrauliques ou de pilotage ;

Les effets des défectuosités connues et I'utilisation de listes minimales d'équipements ;
Les limites d'exploitation résultant de la certification ;

Des indications sur les repéres visuels nécessaires & la hauteur de décision ainsi que des

informations sur les écarts maximums autorisés par rapport au plan de descente ou a I'axe
de FATO/piste ;

Et limportance et la signification, le cas échéant, de la hauteur d'alerte ainsi que les
mesures a prendre en cas de panne éventuelle au-dessus et en dessous de la hauteur
d'alerte.

(2) L'exploitant doit s'assurer que chaque membre de I'équipage de conduite est formé a I'exercice des
taches qui lui sont assignées et instruit sur la coordination nécessaire avec les autres membres

d'equipage. |l faudrait utiliser au maximum les simulateurs de vol convenablement équipés pour ce
type d'opérations.

Vs
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(3) La formation doit étre divisée en plusieurs phases couvrant I'exploitation normale en I'absence de
panne des eéquipements ou de [hélicoptére, mais incluant l'ensemble des conditions
meteorologiques susceptibles d'étre rencontrées et les scénarios détaillés de panne des
équipements et de I'hélicoptére susceptible d'affecter les opérations de catégorie Il ou Ill. Si
I'hélicoptére est équipé de systémes hybrides ou autres systémes spécifiques (tels gue collimateurs
de pilotage téte haute ou équipements de vision sophistiqués), les membres de I'équipage de
conduite doivent s'exercer a l'utilisation de ces systémes en mode normal et anormal durant la

phase d'entrainement sur simulateur.

(4) Les procedures appropriées, en cas d'incapacité d'un membre d'équipage lors des décollages par
faible visibilité et des opérations de catégorie Il et lll, doivent étre pratiquées.

(5) Pour les hélicoptéres pour lesquels il n'existe pas de simulateur spécifique de type, les exploitants

doivent s'assurer que la phase initiale de formation en vol portant sur les scénarios visuels des
opérations de categorie Il est effectuée sur un simulateur agréé a cette fin par 'ADAC. Une telle
formation doit inclure un minimum de 4 approches. La formation et les procedures spécifiques au
type doivent étre effectuées sur hélicoptére.

(6) Laformation aux opérations de catégorie Il et Ill doit au moins comprendre les exercices suivants :

(i)

(if)

(i)

(iv)

approche utilisant les systémes de guidage en vol, de pilotage automatique et de contréle
appropries de I'hélicoptére jusqu'a la hauteur de décision appropriée, et incluant une
transition vers le vol a vue et ['atterrissage ;

approche tous moteurs en fonctionnement en utilisant les systémes de guidage en vol, de
pilotage automatique et de contréle appropriés de I'hélicoptére jusqu'a la hauteur de

decision appropriée, suivie d'une approche interrompue ; I'ensemble sans référence
visuelle extérieure ;

le cas echéant, des approches utilisant les systémes de pilotage automatique en vue d'un
arrondi, d'un stationnaire, d'un atterrissage et d'une translation aprés atterrissage
automatiques ; et

utilisation normale des systémes appropriés avec et sans acquisition des repeéres visuels
a la hauteur de décision.

(7) Les phases suivantes de la formation initiale doivent comprendre au minimum :

(i)
(ii)

(iii)

approches avec panne de moteur a différents stades de I'approche :

approches avec panne d'éguipements critiques (par exemple, les systémes électriques,
les systémes de pilotage automatique, les systémes ILS/MLS au sol ou & bord, ainsi gue
leurs systémes de contréle) ;

approches ol les pannes du pilote automatique a faible altitude exigent :

/et
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(A) soit un transfert au pilotage manuel pour effectuer l'arrondi, le stationnaire,
latterrissage et la translation aprés l'atterrissage ou I'approche interrompue ;

(B) soit un transfert au pilotage manuel ou & un mode automatique dégradé permettant
de contrbler I'approche interrompue & la hauteur de décision ou l'atterrissage
interrompu, y compris lorsqu'un toucher des roues (le cas échéant) sur la
FATO/piste peut en résulter ;

()  pannes des systémes se traduisant par une déviation excessive du localiser ou du glide
(respectivement radiophares d'alignement de piste et de descente), a la fois au-dessus et
en dessous de la hauteur de décision, dans les conditions de visibilit¢ minimale
autorisées pour l'opération. De plus, si le collimateur de pilotage téte haute constitue un
mode dégrade du systéme automatique ou si c'est l'unique mode d'arrondi, la reprise en

" main pour un atterrissage manuel doit étre effectuée ; et
(i) pannes et procédures spécifiques au type ou variante d'hélicoptére.

(8) Le programme de formation doit prévoir un entrainement pratique aux erreurs de manipulation
exigeant un retour vers des minimums supérieurs.

(9) Le programme de formation doit également porter sur le pilotage de I'appareil lorsgu'une panne
survenant durant une approche de précision de catégorie Ill avec un systéme passif aprés panne
se traduit par une déconnexion du pilote automatique &, ou en dessous de, la hauteur de décision,
des lors que la derniére RVR transmise est inférieure ou égale 4 trois cents (300) m.

(10) (Dans le cadre de décollages effectués avec des RVR égales ou inférieures a quatre cents (400)
m, la formation doit couvrir les pannes de systémes et de moteurs se traduisant par la poursuite ou
I'abandon du décollage.

(d) Stage d'adaptation nécessaire pour effectuer des décollages par faible visibilité et des opérations de
catégorie Il et llI.

L'exploitant doit s'assurer que chaque membre d'équipage de conduite suit la formation suivante aux
procedures par faible visibilité, lors de I'adaptation & un autre type ou variante d'hélicoptére avec lequel
des opérations de décollage par faible visibilité et de catégorie Il et catégorie Il seront effectuées.
L'expérience exigée de chaque membre d'équipage de conduite pour entreprendre une formation
abrégée figure aux paragraphes (a) (2) et (a) (3) ci-dessus.

(1) Formation sol. - Les exigences appropriées requises au paragraphe (b) ci-dessus, en tenant
compte de la formation et de I'expérience acquises par le membre d'équipage de conduite en
catégorie || et catégorie lI.

(2) Formation sur simulateur et/ou en vol :

() un minimum de huit (8) approches et/ou atterrissages sur un simulateur agrée a cet effet ;
(i) en cas d'absence de simulateur spécifique au type, il est exige un minimum de trois (3)
approches, dont au moins une (1) remise des gaz sur hélicoptére ;
(i) une formation complémentaire appropriée si des équipements spéciaux sont exiges, tels
que collimateur de pilotage téte haute ou équipement EVS.

p7
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(3) Qualification des membres d'équipage de conduite.
Les qualifications des membres d'équipage de conduite sont particuliéres & chaque exploitant et au
type d'helicoptére utilisé :

()  L'exploitant doit s'assurer que chaque membre d'équipage de conduite subit un controle
avant d'exécuter des opérations de catégorie Il et catégorie Il ;

(i) Le contrdle prescrit au paragraphe (i) ci-dessus peut étre remplacé par l'exécution
satisfaisante de I'entrainement sur simulateur et/ou en vol prescrit au paragraphe (d) (2)
ci-dessus.

(4) Vol en ligne supervisé - L'exploitant doit s'assurer que chaque membre d'équipage de conduite
exécute les vols en ligne supervisés suivants :

()  Pour la catégorie Il, lorsqu'un atterrissage en mode manuel est exigé, un minimum de
trois (3) atterrissages avec déconnexion du pilote automatique :

(i) Pour les catégories Il et Ill, un minimum de trois (3) atterrissages en mode automatique,
cependant un seul atterrissage automatique est exigé lorsque I'entrainement prescrit au
paragraphe (d) (2) ci-dessus a été conduit sur un simulateur de vol pouvant dispenser
une formation a temps de vol zéro.

(e) Expérience de commandement et sur le type.

Avant de commencer des opérations de catégorie |l ou lll, les exigences complémentaires suivantes sont
applicables aux commandants de bord, ou aux pilotes & qui la conduite du vol a été déléguée, n'ayant pas
I'expérience du type d'hélicoptére considéré :
(1) cinquante (50) heures de vol ou vingt (20) étapes sur le type d'hélicoptére considére, y compris les
vols en ligne sous supervision ; et
(2) cent (100) m doivent étre ajoutés & la RVR minimale applicable aux opérations de catégorie |l ou
I, @ moins qu'il n'ait été préalablement qualifi€ chez un autre 'exploitant pour des opérations de
categorie Il ou Ill, jusqu'a ce qu'un total de cent (100) heures de vol ou quarante (40) étapes, y
compris les vols en ligne sous supervision, ait été accompli sur le type ;
(3) 'ADAC peut décider d'une réduction des exigences d'expérience de commandement ci-dessus

pour des membres d'equipage de conduite possédant une expérience antérieure de
commandement en catégorie Il et catégorie IlI.

(f) Decollage par faible visibilité caractérisé par une RVR inférieure & cent cinquante (150) m.

(1) L'exploitant doit s'assurer qu'avant d'étre autorisés & effectuer des décollages avec des RVR

inférieures a cent cinquante (150) m les équipages de conduite ont suivi la formation suivante :

()  décollage normal en conditions de RVR minimale autorisée :
(i)  decollage en conditions de RVR minimale autorisée et un moteur en panne au PDD ou
aprés : et

(i)  decollage en conditions de RVR minimale autorisée et un moteur en panne avant le PDD :
(2) L'exploitant doit s'assurer que la formation exigée au paragraphe (1) ci-dessus est dispensée sur un
simulateur agréé. Cette formation doit comporter I'utilisation de tous équipements et procédures

AA-
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speciaux. En cas d'absence de simulateur approuvé, 'ADAC peut approuver une telle formation sur
hélicoptére sans exiger |'application des conditions de RVR minimale :

(3) L'exploitant doit s'assurer qu'un membre d'équipage de conduite a subi un contréle avant d'effectuer

un décollage par faible visibilité avec une RVR inférieure & cent cinquante (150) m, selon le cas. Le
contréle ne peut &tre remplacé que par I'exécution satisfaisante de la formation sur simulateur et/ou
sur hélicoptére requise par le paragraphe (f) (1) lors de I'adaptation & un type d'hélicopteére.

(9) Entrainement et contréles périodiques Opérations par faible visibilité.

(1)

(2)

(3)

(4)

L'exploitant doit s'assurer que, en accord avec I'entrainement périodique et les contréles hors ligne
de I'exploitant, la connaissance d'un pilote et sa capacité a effectuer les taches associées a la
categorie particuliére d'opération pour laquelle il est autorisé sont vérifiées. Le nombre requis
d'approches au cours de la période de validité du contréle hors ligne de I'exploitant doit &tre au
minimum de trois, l'une d'elles pouvant étre remplacée par une approche et un atterrissage dans
I'helicoptére en utilisant les procédures approuvées de catégorie Il ou lll. Une approche
interrompue doit étre effectuée durant la conduite du contréle hors ligne de l'exploitant. Si
I'exploitant est autorisé & effectuer des décollages avec une RVR de moins de cent cinquante (150)
m, au moins un décollage par faible visibilité (LVTO) avec les minimums applicables les plus faibles
doit étre effectué durant le contréle hors ligne de l'exploitant

Pour les opérations de catégorie Ill, I'exploitant doit utiliser un simulateur de vol agréé pour un
entrainement périodique aux opérations de catégorie Il ;

L'exploitant doit s'assurer que, pour les opérations de catégorie Il sur des hélicoptéres équipés d'un
systeme de contréle du vol passif aprés panne, une approche interrompue est effectuée au moins
une fois pendant la période couverte par trois contrdles hors ligne consécutifs de I'exploitant comme
résultat d'une panne du pilote automatique &, ou en dessous de, la hauteur de décision, la derniére
indication de RVR étant égale ou inférieure a trois cents (300) m ;

L'ADAC peut autoriser I'entrainement et le contrdle périodiques pour les opérations de catégorie I

et les décollages par faible visibilité (LVTO) sur un type d'hélicoptére dés lors qu'il n'existe aucun
simulateur de vol agréé disponible.

Note. — L'expérience récente pour les LVTO et les opérations de catégorie II/ll, fondée sur les

approches automatiques, est maintenue par I'entrainement et le contréle périodique tels que décrits
dans ce paragraphe.

K4
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APPENDICE -1 a I’OPS 3.E.030 -

Opérations par faible visibilité — Procédures d'exploitation

(a) Généralités.

Les opérations par faible visibilité comprennent :

(1)
(2)

(3)

(4)

e décollage manuel (avec ou sans recours aux systémes de guidage électroniques) ;

l'approche automatique sous la hauteur de décision, suivie d'un arrondi, d'un stationnaire, d'un
atterrissage et de la translation aprés atterrissage en mode manuel ;

l'approche automatique suivie d'un arrondi, d'un stationnaire et d'un atterrissage en mode
automatique et de la translation aprés atterrissage en mode manuel ; et

l'approche automatique suivie d'un arrondi, d'un stationnaire, d'un atterrissage et de la translation
aprés atterrissage automatiques, lorsque la RVR utilisable est inférieure a quatre cents (400) m.

Note 1. - Un systeme hybride peut étre utilisé sur I'un quelconque de ces modes d'exploitation.

Note 2. - D'autres formes de systémes de guidage ou d'affichages peuvent étre certifiées et approuvées
par 'ADAC.

(b) Procédures et consignes d'exploitation.

(1

(2)

La nature et la portée exactes des procédures et consignes fournies dépendent des équipements
embarqués utilisés et des procédures appliquées. L'exploitant doit clairement définir les taches
assignees aux membres de I'equipage de conduite durant les phases de décollage, d'approche,
d'arrondi, de stationnaire, de translation aprés atterrissage et d'approche interrompue dans le
manuel d'exploitation. Il convient tout particulierement de souligner les responsabilités de I'équipage
de conduite pendant les transitions des conditions de vol aux instruments aux conditions de vol a
vue et sur les procédures a suivre en cas de détérioration des conditions de visibilitté ou de
survenance d'une panne. Une attention particuliére doit étre accordée a la répartition des taches au
sein du poste de pilotage, afin de s'assurer que la charge de travail du pilote, prenant la décision
d'atterrir ou de procéder & une approche interrompue, lui permet de se consacrer a la surveillance
et a la prise de décision.

L'exploitant doit spécifier les procédures et instructions opérationnelles détaillées dans le manuel
d'exploitation. Les instructions doivent étre compatibles avec les limitations et procédures
obligatoires spécifiées dans le manuel de vol et couvrir notamment les points suivants :

()  les vérifications du bon état de fonctionnement des équipements embarqués, avant le
départ etenvol;

(i)  leffet d'une modification de I'état des installations au sol et des équipements embarqués
sur les minimums;
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(iii)

(iv)
(v)
(vi)
(vii)

(viii)

(ix)

(x)

(i)

(xii)

(xiii)

(xiv)

RAT 06 - PARTIE OPS 3 : Exploitation Technique des Hélicoptéres

les procedures de décollage, d'approche, d'arrondi, de stationnaire, d'atterrissage, de
translation aprés atterrissage et d'approche interrompue :

les procédures a suivre en cas de pannes, d'alarmes et autres situations anormales
les références visuelles minimales exigées ;

les importances d'une position assise et visuelle correcte :

les mesures & prendre suite & une détérioration des références visuelles

la répartition des taches de I'équipage permettant la mise en ceuvre des procédures
specifiées aux paragraphes (i) a (iv) et (vi) ci-dessus, afin de permettre au commandant
de bord de se consacrer principalement & la surveillance et & la prise de décision :

I'exigence que toutes les annonces de hauteurs inférieures a deux cents (200) ft soient
basées sur un radioaltimétre et qu'un pilote continue & surveiller les instruments de
I'hélicoptére jusqu'a la fin de I'atterrissage ;

l'exigence de protection des aires sensibles du localiser (radiophare d'alignement de
piste) ;

L'utilisation d'informations afférentes a la vitesse du vent, au cisaillement de vents, aux
turbulences, a la contamination de la FATO/piste et a I'utilisation des transmissométres
multiples ;

les procédures & appliquer dans le cadre d'exercices d'approche et d'atterrissage sur des
FATO/pistes ol les procédures d'exploitation de catégorie Il ou Il ne sont pas
déclenchées ;

les limitations opérationnelles issues de la certification : et

les informations sur les déviations maximales autorisées par rapport au glide et/ou au
localiser (radiophares d'alignement de descente et/ou de piste) de I'ILS.

Edition 02
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APPENDICE -1 a I'OPS 3.H.010 -

Exploitation sans assurance d’une possibilité d’atterrissage forcé en sécurité
(Exploitation avec un temps d’exposition)
(a) Approbation :

(1) Aprés avoir réalisé une analyse du risque, l'exploitant peut étre autorisé a effectuer des
exploitations avec un temps d'exposition au cours du décollage ou de latterrissage, avec une
approbation spécifiant :

(i) letype d'hélicoptére ; et
(i) le type d'opération ;
(2) Une telle approbation sera assujettie aux conditions suivantes :

()  une évaluation de la fiabilité du systéme d'installation motrice menée par le constructeur
pour démontrer I'éligibilité du type d'hélicoptére (combinaison cellule/moteur) ;

(i)  unensemble de conditions & mettre en ceuvre par un exploitant pour obtenir et conserver
I'approbation pour le type d'hélicoptére :

(iii)  un suivi continu ;

(iv)  une surveillance du systéme de propulsion ;

(v) installation d'un systéme de surveillance de l'utilisation ces conditions sont détaillées ci-
dessous.

(b) Un exploitant qui effectue des opérations avec un temps d'exposition au cours du décollage ou de
I'atterrissage doit mettre en ceuvre ce qui suit :

(1) Evaluation de la fiabilité du systéme d'installation motrice

() un exploitant doit fournir des données acceptables par I'ADAC montrant :

(A) les statistiques de défaillances de groupe motopropulseur sur le type d'hélicoptére
et le type de moteur ;

(B) une eévaluation (par analyse) du temps d'exposition pour les procédures de
décollage et d'atterrissage recommandées.

(i) les données doivent démontrer I'éligibilité du type d'hélicoptére en établissant que la
probabilité d'une défaillance d'un groupe motopropulseur pendant le temps d'exposition
n'est pas supérieure a la probabilité définie dans I'/EM a I'Appendice - 1 & 'OPS 3.H.010
(a) (voir également I'EM a I'Appendice - 1 & 'OPS 3.H.010 (a)).

(i) les nouvelles combinaisons hélicoptére/moteur seront évaluées au cas par cas.

yor
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(2) un exploitant doit mettre en ceuvre les conditions suivantes :

()

(i)

(i)

(iv)

(V)
(vi)

atteindre puis maintenir le standard hélicoptere/moteur defini par le constructeur, en
appliquant toutes les modifications liées a la sécurite ;

mener les actions de maintenance préventive définies par le constructeur (voir
paragraphe (5) (v) ci- dessous) ;

inclure des procedures de décollage et d'atterrissage dans le manuel d'exploitation,
cohérentes avec le temps d'exposition, lorsque celles-ci n'existent pas déja dans le
manuel de vol de I'nélicoptére. Ces procédures doivent étre fondées sur les procédures
recommandées par le constructeur |a ou elles existent. Pour les types d’hélicoptére dont
le constructeur n'assure plus le suivi en la matiere, les procédures de décollage et
d'atterrissage spécifiques peuvent étre établies par I'exploitant, a condition qu'elles soient
acceptables par 'ADAC ;

etablir un entrainement pour I'équipage de conduite qui devra comprendre la discussion,
la démonstration, I'utilisation et la pratique des techniques nécessaires pour minimiser le
temps d'exposition ;

rendre compte des heures de volfheures moteur accomplies ;

prévoir un systéme de compte rendu d'événement relatif aux pertes de puissance, a tout
arrét moteur (préventif ou non) ou défaillance de groupe motopropulseur, quelle qu'en soit
la cause excepté la simulation de défaillance de groupe motopropulseur pendant
I'entrainement).Le contenu de chaque compte-rendu doit indiquer :

(A) la date ;

(B) l'exploitant;

(C) le type d'hélicoptére et le type d'opération ;

(D) I'immatriculation et le numéro de série de la cellule ;

(E) le type et le numéro de série du moteur ;

(F) I'historique de configuration et de modification du groupe motopropulseur ;
(G) la position du moteur ;

(H) les symptémes precedant I'évenement, la phase de vol ou I'opération au sol ;
() les conséquences de I'événement ;

(J) les conditions météorologiques / environnementales ;

(K) la raison de la défaillance de groupe motopropulseur ;

(L) les circonstances de la défaillance de groupe motopropulseur ;

Vot
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(M) dans le cas d'un arrét moteur en vol (IFSD), nature de cet arrét moteur en vol
(demandé / non demandé) ;

(N) la procedure appliquée et tout commentaire concernant le potentiel de rallumage
moteur ;

(O) le nombre d'heures et de cycles du moteur ;
(P) le nombre d'heures de vol de la cellule ;
(Q) les commentaires sur l'incident ; et

(R) toute autre information utile.

(3) Suivi continu

(i)

(ii)

En liaison avec 'ADAC et le constructeur de son hélicoptére, un exploitant doit surveiller
la fréquence de deéfaillance des groupes motopropulseurs afin d'assurer une fiabilité
continue du systéme d'installation motrice. Dans ce processus de consultation tous les
aspects des exploitations avec temps d'exposition doivent étre surveillés pour assurer que
les niveaux de fiabilité atteints dans les exploitations avec temps d'exposition demeurent
aux niveaux nécessaires et que I'exploitation continue a étre effectuée en sécurité. Le
processus de surveillance entrepris par les trois parties (Autorité-Constructeur Exploitant)
doit prendre en compte I'expérience mondiale ainsi que I'expérience propre de I'exploitant.

Dans I'éventualité ol :
(A) un niveau acceptable de fiabilité n'est pas maintenu,
(B) ou si des tendances contraires significatives existent,
(C) ou si des déficiences significatives sont détectées dans la conception du type,

(D) ou si des deficiences significatives sont détectées dans la conduite des
opérations, une évaluation spéciale doit étre lancée afin de résoudre les
problémes de fagon appropriée.

(4) Surveillance du systéme de propulsion

)

(i)

L'évaluation par un exploitant de la fiabilité du systéme de linstallation motrice pour la
flotte d'hélicoptéres doit étre mise a disposition de 'ADAC (avec les données qui
I'argumentent) annuellement, pour assurer que le programme approuvé de maintenance

continue a maintenir le niveau de fiabilité nécessaire pour les exploitations avec temps
d'exposition.

L'évaluation doit inclure, au minimum, les heures de vol moteur effectuées pendant la
période, le taux de défaillance de groupe motopropulseur pour toutes les causes et le taux

de défaillance brutale de groupe motopropulseur, les deux sur la base d’'une moyenne
glissante sur douze (12) mois.

A
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(i)  Lorsque la flotte d’'hélicoptéres prévue pour les exploitations avec temps d'exposition fait
partie d'une flotte plus grande de la méme combinaison hélicoptére/moteur, les données
de la flotte totale de un exploitant seront acceptables. Toutefois, les exigences de compte-
rendu du paragraphe (2) (vi) ci-dessus doivent quand méme étre respectées pour la flotte

concernee.

(iv)  Toute tendance contraire prolongée exigera qu'une évaluation immédiate soit accomplie
par un exploitant en liaison avec I'ADAC. L'évaluation peut conduire & une action
corrective ou a I'application de restrictions opérationnelles.

(v)  Lorsque I'évaluation statistique seule ne peut étre applicable, par exemple quand la taille

de la flotte est petite, I'activité de un exploitant sera examinée au cas par cas.
(5) Systéme de surveillance de |'utilisation :
(i). le systéme de surveillance de I'utilisation doit assurer au moins les fonctions suivantes :
(A) enregistrement des données suivantes :
(A1) date et heure de I'enregistrement, ou un moyen fiable d'établir ces parameétres ;

(A2) nombre d'heures de vol enregistré pendant la journée plus nombre total d'heures
de vol :

(A3) comptage de cycle N1 (régime du générateur de gaz), si le moteur posséde une
turbine libre ;

(A4) comptage de cycle N2 (régime de la turbine) ;

(AS) dépassement de limite de T4 ou T5 (température en sortie de turbine) ; valeur,
durée ;

(AB) dépassement de limite de couple sur I'arbre moteur : pourcentage, durée (si un
capteur de couple est installé) ;

(A7) dépassement de limite de N1 (régime du générateur de gaz) : valeur, durée (si
le moteur posséde une turbine libre) ;

(AB) dépassement de limite de N2 (régime de |a turbine) : valeur, durée ;

(B) le stockage des paramétres ci-dessus, s'ils sont applicables, couvrant le temps
de vol maximal en une journée, et pas moins de cinq (5) heures de vol, avec
un intervalle d'échantillonnage d'une seconde pour chague paramétre.

(C) l'enregistreur doit inclure une fonction autotest compléte avec un indicateur de
mauvais fonctionnement et une détection de coupure d'alimentation ou de

déconnexion d'un des capteurs.

LA
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(ii).

(iii).

(iv).

(v).

(vi).

(vii).

(D) le matériel et les logiciels nécessaires pour l'extraction et l'analyse des
parametres enregistrés doivent étre disponibles.

l'analyse des parametres collectés par le systéme de surveillance de I'utilisation et les
actions de maintenance qui en découlent doivent étre décrites dans la documentation de
maintenance.

une inspection de chagque moteur conformément aux spécifications du constructeur doit
étre effectuée avant la premiére installation du systéme de surveillance de |'utilisation si le
moteur concerné a accumulé des heures de fonctionnement depuis sa livraison neuf ou
depuis la derniere révision.

si I'helicoptére a été utilisé pour un usage quelconque sans utiliser le systéme de
surveillance de [I'utilisation, alors une inspection du moteur conformément aux
specifications du constructeur doit &tre entreprise avant le début d'une exploitation avec
un temps d'exposition au cours du decollage ou de l'atterrissage.

les actions de maintenance préventive du moteur recommandées par le constructeur
doivent étre menées systématiquement comme suit :

(A) analyse spectromeétrique de I'huile moteur ;

(B) surveillance des tendances du moteur, y compris controles de vérification de la
puissance moteur disponible ;

(C) analyse des vibrations moteur ;

(D) un exploitant doit atteindre et maintenir un standard défini par le constructeur en
appliquant toutes les modifications appropriées.

Un vol peut étre entrepris, le systéme de surveillance de ['utilisation exigé par cette
section hors service, & condition :

(A) qu'une réparation ou qu'un remplacement du systéme de surveillance de
I'utilisation ne puisse étre raisonnablement effectué avant le début du vol ;

(B) que I'hélicoptere n'effectue pas plus de huit (8) vols consécutifs aprés la
défaillance du systéme de surveillance de |'utilisation : et

(C) qu'au plus soixante-douze (72) heures se soient écoulées depuis que le
systéme de surveillance de ['utilisation a été constaté hors service.

Les résultats de I'analyse de ces paramétres doivent étre conservés sous une forme
acceptable et étre accessibles par 'ADAC, pour une durée d'au moins douze (12) mois.

B e R e e e i
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APPENDICE -1 a 'OPS 3.1.005 (e) -

Spécifications supplémentaires relatives a I'exploitation d’hélicoptéres en classe de
performances 3 dans des conditions météorologiques de vol aux instruments (IMC)

(Voir IEM de I'Appendice - 1 du paragraphe OPS 3.1.005 (e)

Note. — Les spécifications de navigabilité et d'exploitation prévues par le paragraphe OPS 3.1.005 (e),
répondront aux exigences suivantes.

1. Fiabilité du moteur

1.1  Approbation et maintien de l'approbation des moteurs équipant des hélicoptéres exploités en classe de
performances 3 en IMC :

1.1.1 Pour obtenir I'approbation initiale dans le cas d'un type de moteur déja en service, il faut démontrer une

fiabilité correspondant & un taux de perte de puissance nominale inférieur & 1 pour 100 000 heures de
fonctionnement, sur la base d'un processus de gestion de risque.

Note. — Dans le présent contexte, on entend par « perte de puissance » une diminution considérable de la
puissance imputable a la conception, & I'entretien ou & linstallation du moteur ou d'un de ses éléments, y

compris la conception ou l'installation du circuit de carburant ou du systéme de commande du moteur (voir
I'IEM a I'OPS 3.1.005 (e).

1.1.2 Pour obtenir 'approbation initiale dans le cas d'un nouveau type de moteur, I'Etat de conception doit

évaluer chague modéle de moteur du point de vue de son admissibilité pour l'exploitation en classe de
performances 3 en IMC.

1.1.3 Pour maintenir I'approbation, I'Etat de conception, dans le cadre du processus de maintien de la
navigabilité, doit veiller a ce que la fiabilité du moteur demeure compatible avec lintention de la norme
énoncée au paragraphe 1.1.1.

1.2 L'exploitant a la responsabilité d'un programme de suivi permanent des tendances des moteurs.
1.3 Pour tenir au minimum la probabilité d'une panne en vol, le moteur doit etre équipé :

(a) s'll s'agit d'un moteur a turbine, d'un systéme de réallumage automatique ou d'un systéme
d'allumage continu a commande manuelle, a moins gu'il n'ait été déterminé lors de la certification

gu'un tel systéme n'est pas nécessaire compte tenu des conditions environnementales probables
d'utilisation du moteur ;

(b) d'un systéme magnétique de détection de particules, ou d'un systéme équivalent, pour le moteur, la
boite d'accessoires et la boite de réduction, relié & un voyant d'avertissement situé dans le poste de
pilotage ; et

o
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(c) dun moyen qui assure la poursuite du fonctionnement du moteur dans une gamme de

puissance suffisante pour terminer le vol en sécurité en cas de toute panne raisonnablement
prévisible du régulateur de carburant.

2. Systémes et équipement

Les helicoptéres exploités en classe de performances 3 en IMC doivent etre dotés des systémes et de
I'équipement suivants, qui sont destinés & garantir la poursuite du vol en sécurité ou & aider a I'exécution

d'un atterrissage forcé en sécurité en cas de panne de moteur, dans toutes les conditions d'utilisation
admissibles :

(a) soit deux systémes distincts de génération electrique, chacun étant capable d'alimenter toutes les
combinaisons probables de charges électriques continues en vol pour les instruments, I'équipement et
les systémes nécessaires au vol en IMC, soit une source primaire d'électricité et une batterie de
secours ou une autre source de courant électrique capable d'alimenter 150 % des charges
électriques totales de tous les instruments et équipements nécessaires pour assurer la sécurité des
opérations d'urgence de I'hélicoptére pendant au moins une heure

(b) un systéme d'alimentation électrique d'urgence d'une capacité et d'une autonomie permettant au maoins,
en cas de perte de la génération électrique normale :

Note. — Si une batterie est utilisée pour remplir I'exigence relative & une seconde source de courant

électrique [voir paragraphe 2, alinéa (a), ci-dessus], une alimentation électrique supplémentaire peut ne
pas étre nécessaire.

(1) de maintenir en fonctionnement tous les instruments de vol, systémes de communication et

systemes de navigation essentiels durant une descente depuis I'altitude maximale homologuée en
configuration d'autorotation jusqu'a la fin de I'atterrissage ;

(2) de maintenir en fonctionnement le systéme de stabilisation, s'il y alieu ;
(3) de sortir le train d'atterrissage, s'ily a lieu ;

(4) au besoin, d'alimenter un réchauffeur de tube Pitot, qui doit faire fonctionner un indicateur de
vitesse anémométrique bien visible pour le pilote :

(5) d'allumer le phare d'atterrissage ;
(8) de faire une tentative de redémarrage du moteur, s'ily a lieu :
(7) de faire fonctionner le radioaltimétre ;

(c) un radioaltimetre

(d) un systéme de pilotage automatique, si I'intention est d’en utiliser un en remplacement d'un second
pilote. En pareil cas, 'ADAC doit s'assurer que I'approbation de I'exploitant indique clairement toutes les
conditions ou limitations imposées 2 I'utilisation de ce systéme :

A
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(e) un moyen de faire au moins une tentative de redemarrage du moteur ;

() un systéme de navigation de surface dont I'emploi en vol IFR a été approuve, qui peut étre utilisé afin de
trouver une aire appropriée pour un atterrissage en cas d'urgence ;

(g) un phare d'atterrissage indépendant du train d'atterrissage rétractable et capable d'eclairer suffisamment
la zone de toucher en cas d'atterrissage forcé de nuit ;

(h) un systéme d'avertissement d'incendie de moteur.
3. Spécifications minimales relatives a I'état de fonctionnement de I'équipement

L'Etat de l'exploitant doit établir les spécifications minimales relatives a I'état de fonctionnement de
I'équipement nécessaire pour les hélicoptéres exploités en classe de performances 3 en IMC.

4. Renseignements du manuel d’exploitation

Le manuel d'exploitation doit indiquer les limitations, les procedures, l'état d'approbation et les autres
renseignements applicables a I'exploitation en classe de performances 3 en IMC.
5. Compte rendu d’événements

51 Les exploitants qui ont regu une approbation pour effectuer des vols d'hélicoptéres en classe de
performances 3 en IMC doivent rendre compte de tous les cas de panne, d'anomalie de fonctionnement
ou de défectuosité grave & I'Etat de I'exploitant, qui, & son tour, doit notifier 'Etat de conception.

52 L'Etat de I'exploitant doit suivre 'exploitation des hélicoptéres en classe de performances 3 en IMC de
facon & pouvoir prendre toutes les mesures nécessaires pour assurer le maintien du niveau de sécurité voulu.
L'Etat de lexploitant doit signaler les événements d'importance ou les tendances soulevant des
préoccupations particuliéres au titulaire du certificat de type concerné et a I'Etat de conception.

6. Planification de I'exploitant

La planification de route de I'exploitant doit tenir compte de tous les renseignements utiles dans
I'évaluation des routes ou régions de vol envisagees, notamment les suivants :

(a) la nature du terrain & survoler, y compris la possibilité d'y exécuter un atterrissage forcé en sécurité en
cas de panne de moteur ou d'anomalie de fonctionnement grave ;

(b) les renseignements meétéorologiques, y compris les élements saisonniers et les autres phénomeénes
météorologiques défavorables pouvant nuire au vol ; et

(c) les autres critéres et limitations spécifiés par I'Etat de I'exploitant.

7. Expérience, formation et vérification des équipages de conduite

7.1 L'ADAC doit prescrire I'expérience minimale requise des équipages de conduite pour les vols
d'hélicoptéres en classe de performances 3 en IMC.

o
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7.2 Le programme de formation et de vérification des équipages de conduite de I'exploitant doit convenir &
I'exploitation en classe de performances 3 en IMC et portera sur les procédures normales, anormales et
d'urgence et, en particulier, sur la détection des pannes de moteur, y compris la descente en vue d'un
atterrissage forcé en IMC, ainsi que, dans le cas d'hélicoptéres monomoteurs, la mise en autorotation
stabilisée.

8. Certification ou validation de I'exploitant

L'exploitant doit démontrer sa capacité a assurer une exploitation en classe de performances 3 en IMC,
dans le cadre d'un processus de certification et d’'approbation spécifié par I'Etat de I'exploitant.

Note. — Des indications sur les spécifications de navigabilité et d'exploitation figurent dans I'lEM a I'OPS
3.1.005 (c).

A4
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CHAPITRE J

APPENDICE - 1 a I'OPS 3.J.005 — Masse et centrage — Généralités

(a) Détermination de la masse de base d'un hélicoptére.
(1) Pesée d'un hélicoptére.

(i) Les helicoptéres neufs sont normalement pesés en usine et peuvent &tre mis en service sans
qu'une nouvelle pesée soit nécessaire si toutefois les relevés de masse et centrage sont
corrigés en fonction des altérations ou modifications apportées a I'hélicoptére. Les
helicoptéeres provenant d'un exploitant communautaire avec un programme de contrdle de
masse et centrage approuve, n'ont pas besoin d'étre repesés avant d'étre utilisés par leur
nouvel exploitant, 2 moins que plus de 4 ans se soient écoulés depuis la derniére pesée.

(i) Les masse et centrage individuels de chaque hélicoptére doivent étre rétablis réguliérement.
L'intervalle maximal entre deux pesées doit étre défini par I'exploitant et doit &tre conforme

aux exigences a 'OPS 3.J.005 (b). En outre, les masse et centrage de chaque hélicoptére
doivent étre établis une nouvelle fois par :

(A) pesée ;

(B) ou caleul, si I'exploitant est en mesure de justifier la validité de la méthode de calcul
choisie, dés lors que le cumul des modifications de la masse de base dépasse + 0,5 %
de la masse maximale a |'atterrissage.

(2) Procédure de pesée.

(i) La pesée doit étre effectuée soit par le constructeur, soit par un organisme d'entretien agree.

(ii) Des précautions normales doivent étre prises, cohérentes avec des pratiques correctes, telles
que :

(A) controler que I'hélicoptére et son équipement sont complets :
(B) s'assurer que les fluides ont été pris en compte ;

(C) s'assurer que I'hélicoptére est propre ; et

(D) s'assurer que la pesée est effectuée dans un hangar fermé.

(iii) Tout équipement utilisé pour la pesée doit étre correctement étalonné et remis a zéro, et
utilisé en conformité avec les instructions de son constructeur. Chaque balance doit avoir &té

étalonnée, soit pas le constructeur, soit par le service national des poids et mesures ou un
organisme habilité a cet effet, dans les deux.

(2) dernieres annees précédant la pesée, ou dans un laps de temps défini par le constructeur de
I'équipement de pesée, la période la plus courte devant étre retenue. L'équipement de pesée doit
- permettre d'établir la masse de I'hélicoptére précisément.

At
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(b) Masses forfaitaires spéciales pour la charge marchande. - En plus des masses forfaitaires des passagers
et des bagages enregistres, I'exploitant peut soumettre & approbation par 'ADAC des masses forfaitaires
pour les autres éléments du chargement.

(c) Chargement de I'hélicoptére.

(1) L'exploitant doit s'assurer que le chargement de ses hélicoptéres est effectué sous la surveillance
d'un personnel qualifié.

(2) L'exploitant doit s'assurer que le chargement du fret est cohérent avec les données utilisées pour le
calcul des masses et centrage de I'hélicoptére.

(3) L'exploitant doit se conformer aux limitations de structure supplémentaires telles que la résistance
du plancher, la charge maximale par métre linéaire, la masse maximale par compartiment cargo et
les limitations maximales de places assises.

(4) L'exploitant doit tenir compte des déplacements du chargement en vol (treuillage par exemple).

(d) Limites de centrage.
(1) Enveloppe opérationnelle de centrage.

A moins que les siéges ne soient attribués et que I'effet du nombre de passagers par rangee de
siéges, du fret dans les compartiments de fret individuels et du carburant dans les réservoirs
individuels ne soient pris en compte précisément dans le calcul du centrage, des marges
opérationnelles doivent étre appliquées & I'enveloppe de centrage certifiée. Lors de la détermination
des marges de centrage, la possibilité d'écarts par rapport a la répartition de charge prévue doit étre
considéree. S'il n'y a pas allocation des siéges passagers, I'exploitant doit introduire des procédures
afin de s'assurer qu'une action corrective est prise par 'équipage de conduite ou de cabine au cas
ou le choix des siéges serait extréme longitudinalement. Les marges de centrage et les procédures
operationnelles associees, y compris les hypothéses en matiére de répartition des passagers,
doivent étre acceptables par 'ADAC.

(2) Centrage en vol.

En complément au paragraphe (d) (1) ci-dessus, I'exploitant doit pouvoir démontrer que les
procedures prennent totalement en compte les variations extrémes de centrage en vol du fait des
mouvements des passagers et de I'équipage et de la consommation et du transfert de carburant.

—  — e e et — — — — — — —— e e —— e
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APPENDICE - 1 a 'OPS3.J.025 (h) -

Procédure d'établissement de valeurs forfaitaires révisées de masse des passagers
et des bagages

(Voir IEM de I'Appendice - 1 4 'OPS 3.J.025 (h))
(a) Passagers.
(1) Méthode d'échantillonnage de masse.

La masse moyenne des passagers et de leurs bagages a main doit étre déterminée par pesée, sur
la base d'échantillons aléatoires. La sélection d'echantillons aléatoires doit, par nature et par
extension, étre représentative du volume de passagers, en considérant le type d'exploitation, la
frequence des vols sur les différentes routes, les vols aller et retour, la saison en cours et la
capacité en siéges de 'hélicoptére.

(2) Taille de I'échantillon.
Le plan de campagne de pesée doit couvrir la pesée d'au moins le plus élevé de :

(i) Le nombre de passagers calculé & partir d'un échantillon pilote, sur la base de procédures
statistigues normales et compte tenu d'un intervalle de confiance (précision) de 1 % pour les
masses moyennes adultes et 2 % pour les masses moyennes hommes et femmes séparés ;

(ii) Et :
(A) d'une capacité eégale ou supérieure a quarante (40) siéges passagers, un total de

deux mille (2 000) passagers ;

(B) ou pour les hélicopteres d'une capacité inférieure & quarante (40) siéges passagers,
un nombre égal & cinquante (50) fois le nombre de siéges passagers.

(3) Masse des passagers.

La masse des passagers doit comprendre la masse de leurs effets personnels transportés lors de
I'embarquement a bord de I'hélicoptére. Lors de la sélection des échantillons aléatoires de masses
passagers, les bébés doivent étre pesés avec l'adulte accompagnateur [voir également les
paragraphes OPS 3.J.010 (d) et OPS 3.4.025 (c), (d) et (8)].

(4) Lieu de la pesée.

Le lieu de pesee des passagers doit &tre sélectionné aussi prés que possible de I'hélicoptére, en un
point oll la masse du passager ne risque pas de changer du fait de I'abandon ou de l'acquisition
d'effets personnels avant 'embarquement.

A4~
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(5) Balance.

La balance devant étre utilisée pour la pesée des passagers doit avoir une capacité d'au moins cent
cinquante (150) kg. Elle doit &étre graduée au minimum de cinq cents (500) g en 500 g. La balance
doit étre precise a 0,5 % ou 200 grammes prés (le plus grand des deux).

(6) Relevés des valeurs de masse.

La masse des passagers, |la catégorie des passagers correspondant (homme, femme, enfant) et le
numeéro de vol doivent étre relevés pour chaque vol.

(b) Bagages enregistrés. La procédure statistigue de détermination des masses forfaitaires révisées des
bagages basée sur la moyenne des masses de bagage de I'échantillon minimum requis est basiguement
la méme que celle concemnant les passagers, et décrite au paragraphe (a) (1). Pour les bagages,
lintervalle de confiance (précision) s'éléve a 1 %. Un minimum de deux mille (2 000) bagages enregistrés
doit étre pesé.

(c) Determination des masses forfaitaires révisées des passagers et des bagages enregistrés.

(1) Afin de s'assurer que l'utilisation des masses forfaitaires révisées des passagers et des bagages
enregistrés au lieu de I'utilisation des masses réelles déterminées par pesée n'affecte pas la sécurité
au cours de 'exploitation, une analyse statistique doit étre effectuée. Une telle analyse génére entre
autres parameétres la masse moyenne des passagers et des bagages.

(2) Sur les helicoptéres de vingt (20) siéges passagers et plus, ces moyennes s'appliquent comme
valeurs forfaitaires révisées de masses hommes et femmes.

(3) Sur les hélicoptéres de plus petite capacité, les increments suivants doivent étre ajoutés aux
masses moyennes des passagers afin d'obtenir les valeurs forfaitaires révisées des masses :

Tableau d'incrément de masse

NOMBRE DE SIEGES INCREMENT DE MASSE
passagers nécessaire
1a5inclus 16 kg
6 & 9 inclus 8 kg

10 a 19 inclus 4 kg

Comme option, les valeurs forfaitaires révisées (moyennes) de masses tous adultes peuvent étre
appliquees aux hélicoptéres de trente (30) siéges passagers et plus. Les masses forfaitaires (moyennes)
des bagages enregistrés sont applicables aux hélicoptéres de vingt (20) siéges passagers et plus.

(4) Les exploitants peuvent soumettre a 'ADAC un plan détaillé de campagne de pesée pour
approbation et, par conséquent, un écart par rapport a la valeur forfaitaire révisée de masse,
pourvu que celui-ci soit déterminé au moyen de la procédure décrite dans cet Appendice. De tels
ecarts doivent étre révisés a intervalles ne dépassant pas cing (5) ans.

y/
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(5) Les valeurs des masses forfaitaires tous adultes doivent étre basées sur un ratio hommes/femmes
de 80/20 pour tous les vols. Si I'exploitant souhaite obtenir I'autorisation d'utiliser un ratio différent
sur des routes ou vols spécifiques, des données doivent étre soumises a 'ADAC, montrant que le
nouveau ratio hommes/femmes est conservatif et couvre au moins quatre-vingt-quatre (84) % des
ratios hommes/femmes réels sur un échantillon d'au moins cent (100) vols représentatifs.

(6) Les masses moyennes trouvées doivent étre arrondies au kilo prés. Les masses des bagages
enregistrés doivent étre arrondies aux cing cents (500) g prés, le cas échéant.

——
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APPENDICE -1 a I'OPS3.J.030 - Documentation de masse et centrage

(Voir IEM de I’Appendice - 1 a 'OPS 3.J.030)
(a) Documentation de masse et centrage.

(1) Contenu.

(i) La documentation de masse et centrage doit contenir les informations suivantes :
(A) Immatriculation et type de I'hélicoptére ;

(B) Numéro de vol et date ;

(C) Identité du commandant de bord ;

(D) Identité de la personne qui a préparé le document ;

(E) Masse de base et le centrage correspondant de I'hélicoptére ;

(F) Masse du carburant au décollage et masse du carburant d'étape ;
(G) Masse des produits consommables autres que le carburant ;

(H) Composition du chargement, comprenant passagers, bagages, fret et ballast ;
(I) Masse au décollage, masse a |'atterrissage ;

(J) Répartition du chargement ;

(K) Positions applicables du centre de gravité de I'hélicoptére ; et

(L) limites des valeurs de masse et de centrage.

(ii) Sous réserve de l'approbation de I'ADAC, I'exploitant peut ne pas indiquer certaines de ces
informations sur la documentation de masse et centrage.

(2) Changement de derniére minute.

Dans le cas d'un changement de derniére minute aprés établissement de la documentation de
masse et centrage, ce changement doit étre porté a la connaissance du Commandant de bord et
inscrit sur la documentation de masse et centrage. Les modifications maximales tolérées en
modification de derniére minute sur le nombre de passagers ou la charge admise en soute doivent
étre spécifites dans le manuel d'exploitation. Si ce nombre est dépassé, une nouvelle
documentation de masse et centrage doit &tre préparée.

(b) Systémes informatisés.

Lorsque les données de masse et centrage sont générées par un systéme informatisé de masse et
centrage, I'exploitant doit vérifier l'intégritt des données ainsi obtenues. Il doit établir un systéme
permettant de vérifier que les modifications des données d'entrée sont intégrées sans erreur dans le

Kt
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systeme et que le systéme fonctionne correctement de maniére continue en controlant les données de
sortie du systeme a des intervalles ne dépassant pas six (6) mois.

(c) Systémes embarqués de masse et centrage.

L'approbation de 'ADAC doit étre obtenue par I'exploitant s'il souhaite utiliser un systéme informatique
embarqué de masse et centrage comme source primaire pour la libération du vol.

(d) Systéme de transmission par liaison de données. Lorsgque les devis de masse et centrage sont envoyés
aux hélicoptéres par un systéme de liaison de données, une copie de la documentation de masse et
centrage finale telle qu'acceptée par le commandant de bord doit rester au sol.
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CHAPITRE K

APPENDICE -1 a I'OPS 3.K.088 -
Etat de fonctionnement continu et inspection des enregistreurs de Bord

1. OBJET

(a) Le présent Appendice définit les exigences complémentaires sur I'état de fonctionnement continu et
l'inspection des enregistreurs de bord.

2. DOMAINE D’APPLICATION

(a) Le présent Appendice s'applique a toute personne physique ou morale détentrice d'un CTA ou désirant
I'obtenir conformément aux exigences du RAT 06 — PARTIE OPS 4.

3. GENERALITES

(a) Avant le premier vol de la journée, l'exploitant doit procéder a des vérifications manuelles et/ou
automatiques des éléments de test incorporés des enregistreurs de bord et, le cas échéant, de l'unité
d'acquisition de données de vol (FDAU).

(b) L'exploitant doit effectuer des inspections annuelles comme suit :

(1) une analyse des données enregistrées sur les enregistreurs de vol doit assurer que I'enregistreur
fonctionne correctement pendant la durée nominale de I'enregistrement ;

(2) lanalyse du FDR doit évaluer la qualité des données enregistrées afin de déterminer si le taux
d'erreurs sur les bits (y compris celles qui proviennent de I'enregistreur, du module d'acquisition,
des sources des données a bord de l'avion et des outils utilisés pour extraire les données de

I'enregistreur) est dans des limites acceptables et pour déterminer la nature et la répartition des
erreurs ;

(3) les donnees d'un vol complet tirées du FDR seront examinées sous forme d'unités techniques dans
le but d'évaluer la validite de tous les paramétres enregistrés. |l faut préter une attention particuliére
aux paramétres mesureés par les capteurs reliés en exclusivité au FDR. Il n'est pas nécessaire
d'examiner les paramétres concernant le systéme de barres omnibus électriques de I'avion si leur
état peut étre contrélé au moyen d’autres systémes de bord ;

(4) le moyen de lecture doit étre doté des logiciels nécessaires pour convertir de fagon précise les
valeurs enregistrées en unités techniques et pour déterminer I'état des signaux discrets ;

At
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(6)

(7)

un examen annuel du signal enregistré par le CVR doit &tre effectué en procédant a une relecture
de I'enregistrement. En place dans I'aéronef, le CVR doit enregistrer les signaux d’essai provenant
de chaque source de l'aéronef et de sources extérieures appropriées, et I'on s'assurera que tous
les signaux nécessaires répondent aux normes d'intelligibilité

si possible, lors de I'examen annuel, il faut examiner un échantillon des enregistrements CVR
effectués en vol pour déterminer si l'intelligibilité du signal est acceptable : et

un examen annuel des images enregistrées sur I'AIR doit étre effectué en repassant
l'enregistrement de I'AIR. Lorsqu'il est installé a bord de I'aéronef, I'AIR doit enregistrer les images
d'essai provenant de chaque source a bord et des sources externes pertinentes afin d'assurer que
toutes les images requises répondent aux normes de qualité d'enregistrement :

(c) Les enregistreurs de bord sont considérés comme n'étant pas en état de fonctionnement s'il y a une
periode significative de données de mauvaise qualité, de signaux inintelligibles ou si un ou plusieurs

paramétres obligatoires ne sont pas enregistrés correctement.

(d) L'exploitant doit remettre a 'ADAC, sur demande et aux fins de suivi, un rapport de l'inspection annuelle.

(e) Etalonnage du FDR :

(1) pour les parametres dont les capteurs sont exclusivement destinés au FDR et qui ne sont pas

verifiés par d'autres moyens, un réétalonnage doit avoir lieu au moins tous les cing ans ou
conformément aux recommandations du fabricant des capteurs, afin de déterminer tout écart par
rapport aux routines de conversion technique employées pour les paramétres obligatoires et de
s'assurer que les parametres sont enregistrés compte tenu des tolérances d'étalonnage ;

(2) lorsque les parameétres d'altitude et de vitesse sont fournis par des capteurs reliés exclusivement

au FDR, un reétalonnage doit étre effectué tel que recommandé par le fabricant ou au moins une
fois tous les deux ans.

‘é_;__?__
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APPENDICE -1 a I'OPS 3.K.091 — Enregistreurs de données de vol d’hélicoptére (FDR)

et systéme d’enregistrement de données d’aéronef (ADRS)
(a) Logique de démarrage et d’arrét

(1) Le FDR ou I'ADRS doit commencer a enregistrer avant que I'hélicoptére ne se déplace par ses
propres moyens et doit enregistrer de maniére continue jusqu'a la fin du vol, quand I'hélicoptere
n'est plus capable de se déplacer par ses propres moyens.

(b) Paramétres a enregistrer

Note. — Les précédentes éditions du RAT 06-PARTIE OPS-3 définissaient les types d'enregistreurs en
fonction des premiéres évolutions des FDR.

(1) Les paramétres qui permettent de répondre aux exigences relatives aux FDR sont énumérés dans
le tableau A1. Le nombre de paramétres a enregistrer doit dépendre de la complexite de
I'helicoptére. Les parametres non suivis d'un astérisque (*) sont ceux qui doivent obligatoirement
étre enregistrés, quelle que soit la complexité de I'hélicoptére. Les paramétres suivi d'un
astérisque (*) doivent également étre enregistrés si des systémes de bord ou I'équipage de
conduite utilisent une source de données sur ces parameétres pour la conduite de I'nélicoptére.
D'autres paramétres peuvent cependant les remplacer, en tenant bien compte du type
d'hélicoptere et des caractéristiques de I'équipement d'enregistrement.

(2) Les paramétres suivants répondent aux impératifs relatifs a |a trajectoire de vol et a la vitesse :

(i) altitude-pression ;

(i) vitesse anémomeétrique indiquée ;

(iii) température ambiante extérieure ;

(iv) cap (référence principale de I'équipage de conduite) ;

(v) accélération normale ;

(vi) accelération latérale ;

(vii) accelération longitudinale (axe du fuselage de I'nélicoptére) ;

(viii) heure ou chronomeétrage ;

(ix) données de navigation* : angle de dérive, vitesse du vent, direction du vent,
latitude/longitude ;

(x) hauteur radioaltimétrique®.

(3) Sile FDR offre une plus grande capacité d’enregistrement, il conviendrait d'envisager d'enregistrer
les renseignements supplémentaires suivants :

() renseignements operationnels supplémentaires provenant des dispositifs d'affichage
electroniques, tels que les systémes d'instruments de vol électroniques (EFIS), le
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moniteur électronique centralisé de bord (ECAM) et le systéme d'affichage des
paramétres moteurs et d'alerte de I'équipage (EICAS) ;

(i) parametres moteurs supplémentaires (EPR, N1, débit carburant, etc.).

(4) les paramétres qui permettent de répondre aux exigences relatives 8 ADRS sont énumeérés dans

le tableau A3

(c) Renseignements supplémentaires

(1) La plage de mesure, l'intervalle d'enregistrement et la précision des paramétres sur I'équipement
installé sont habituellement vérifies au moyen de méthodes approuvées par [|'Autorité de

certification compétente.

(2) L'exploitant/le propriétaire doit tenir une documentation sur I'attribution des paramétres, les
equations de conversion, |'étalonnage périodique et I'état de fonctionnement/la maintenance des
enregistreurs de bord. La documentation doit &tre suffisante pour garantir que les Autorités
chargees d'enguéter sur les accidents doivent disposer des renseignements nécessaires pour la

lecture des données sous farme d'unités techniques.
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Tableau A -1 enregistreurs de données de vol —

Caractéristiques paramétres - hélicoptéres

Insarvalle
ocmal Lirmies de précson
ﬂm (lﬂi‘-h

Namiro i‘-.—n lqﬂ—l- Eaeoketion
de sane Paramatre Application Page de me==s o s T
1  Heus (UTC lorsque 24 houres. - 0,125 %h 1s

disponible, sinon

chroacenicags cu

beurs GNSS de

Ssisstion)

1  Alsitude-pression do-300 = (-1 000 £) 2 1 de 0 mai200m m( &)
Ialtitade muxcrale de (du =100 & 2 =700 &)
cartification de I"adronef
+1 300 m (+3 000 )

3 Vines indiguie Salon ls dispositif da 1 3% Ik
mese mstalls pos
T'afBchage plote

4 Cwp wr 1 #° o

3 Accalerstion normale da-dgatig 0123 0,09 g 2 I'enclusion do 0,004 g

I"aorwar da refarence do
Mg

6 Aot wmtmgage 75 u 0% deka Qs -3 o3
plase uthsable (la pim
devia des valeurs)

T Assiets e roulis 180 as =2 05

§  Emisicnndio Ex cours ou nom (me 1 - i
margue " dodnemeed)

9  Regime dechague Flage vk 1 (par motar) #% 0,1 % de Ia plage.

ot tcals

10 Kot priscipsl

Vimsta du rowe princips de 30%2130% 031 0% 03 % dolaplage
totale
Frem de rotor Marque d'évdnamaent —_ -~
11  Action dupilots stiou Pam vak 03 N oafas 0.5 % da In plage
positicn des comemndes (s ] anceptionnal Mot de fonctiomemant
— commundes moommandd)  phus de précison
pmcipales (pas collectif,
P OUigs imgTmima
Fas cychqes laweal,
paicamar}
2 Hydomiige, cogme Marque 4" scenement 1 — -_
crcar (prassion beue
ot lactcn)

44
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Nemiro damgstumeat  su deponillement deo Rasclution
B Temperaturs sxsriazs Plage &= apwa 2 £ a3
Mode pilcts aztomarique’ Combmaiscn appropriée 1 - -
micrEnette'commzandes e marges d éanemant
nteesrtaues de ol of
et d' embrayage
15 Exbrayage du rysties Merque 4 evenamen: 1 - -_
d mgmaprsten
de smbilis
16* Prsson de fmde bolie Salon 'mstallatics 1 Salon I"mstalistion 6895 kN (1 pui)
do trmsmissicn
paciple
17* Tempérstus de fixide Salon I"installation 2 Salon I'installtion 1°C
‘boks de trpsomssicn
anciond
18 Vitsss mguizire de lacat 400" woonde 023 £1.3 % de la plage 41h
maximale. 2 1 sxchsion
da T'errear de refirence
3%
19 Chgeal'dingm d0%2200%de ks 0.3 3% do la plage 03 %powh
charye cartifee macmale chorys maximale
cartifibs
20  Accileration iy 023 20,015 g o l'snchusion ds 0,004 g
longitadizale |'arwar de refarenca
005g
21 Accilerstion lsvnale g 023 30,015 g A l'encluion do 0,004 g
I errenr du pifiirencs
da005g
22*  Hmwer ndcaltimetrign da-fmi7T0m 1 HimE Houi3% Gm(H)
(de-20£22 300 ) salon ba plios aleves des  au-dessous do
valurs, se-demons d 150 m (300 ).
10m(00 M) uis% 0Im(HH0I%
sl ds 130w do b plage
(300 8) o
=-desins de
130 m (300 £)
3¢ Powtpwrmpports Plage du ugmal 1 a3% 03 % de la plage
I' shymemeat vartical teals
2 Ecxtpwropports Plags du sigmal 1 8% 0.3 % de la plage
I'alignemest soriomtal totals
25 Pesagede ndichorne Sarque d' evinamen: 1 - -
26 Avertisemsats Mbarmads) 4 sramement 1 —_ -—

RAT 06 - PARTIE OPS 3 : Exploitation Technique des Hélicoptéres

Edition 02



RAT 06 PARTIE OPS 3

Page : OPS 3.K 7 de 23

Exploitation Technique Révision : 00

Autorité de I’ Aviation Civile du Tchad APPENDICES

el
mximal Liries de pricrsion
ru—:-.- (igmal d'satren

Namaro d'eregistument 23 depouillecmnt do Raolstion

do rarm Paramwers Applicatan Plags de mesas {secondes) | smwegoistrenr) d" anregistrament

27 Sdection de frepeace Suiframte pom 4 Salon |'snlabon -~
sur chagoe Mcepear de decarimer [ requeace

e ot
28*  Distances DME | o2 &0a3Nkm 3 Selon | msalsnm 152 m( N
(de 0 2200 NM)

23*  Dosmies de mavigation Salon | matallasion 2 Selon 'msalston Selon I'installation
A —
vitesss wi of angie do
darme, Tiwese &t
dzectico duvem|

30* Position dutuinetdn Marque 4" ecemament 4 -_ -
salecn de tam

31*  Tempamtus des g Salon | metaibince 1 Salom |'mesalizhon
4 echappement (T.)

32* Tempemtue st Salon | metalbrtion 1 Salon I'msnlaten
twhine (TTTTTT)

33 Quntite de carburant Salon " metailstion 4 Selon I'astallabon

34* Taxde varation Salon " mestallation 1 Salon |'mstallation
d'arimde
Détaction gomgs Salon | mstalnon 4 Salan 1'memllation

36* Systime de conirtle Selon " metallston —_ Selon I'mstallabon -_
o etat ot & utileytiom de
halxcopars

37 Nodes de conduite des Biarqoae d’drenamaen: 1 - —
motewE

3 Ghge - Salon |" mstallston &4 Selon I'msalston 0.1 mb (001 inFig)
salactionm (pilow st 4 recozmnamds)
copulom)

39  Altitds stlectionnie Salon | mstalbanion 1 Selon |'manllsnon Suffisante pour
(tous modes de dewmrremer Ia
omcticomarmant silecton de
salactommables par Tagopam
& ot

40* Vimss stlsctionnds (fou Salon | mstailaticn 1 Selon I'maallsbon Suffisxts poar
‘modes 38 fonct conemant detecromar 3
salactionnahios par salaction de
s pilots) l'sg=pam

41*  Miach silscionss {tom Salon I meaihtion 1 Selon I'metallaticn Suffisamte pour
modes de foncticonement deteroener 3
salactiommablse par wilaction da
s pilota) o
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Inienvalle
— Limaes de puici
i'm (gil'-l
Numero d'“ -mt Resolunon
e serie Paramete Appixcanon Plage de mesure I enregrstreur) o enregistremens
42* Viiesseverticale Selon I'mstallation Selan |'installation Suffisante pour
selactionnée (fos determiner la
modes de onctiomement selection de
selectionnables par I'equpage
le pilote)
£3*  Cap selectionne (ous Selon |'installation Selon I'installation Suffisante pour
modes de fonctioonement determiner la
selachonmables par le selaction de
pilote) T'equpage
4*  Trajecwiredewol Selon | installation Selninstallation  Suffisae powr
selectionnee (fous determiner la
modes de foncnomenent selection de
salectionnabies pr le T'equipsge
pilote)
45* Hasew de decision Selon |'installation Selan | 'mstalianion Suffisante pour
selectionnée determoiner
selection de
Téquipge
46* on des 4 evensmend - —
affichages EFIS (pilote ot s
copuote)
47 Fomat afficage Marcue(s) 4 evenement - -
ifacticn :
TtRS.
4*  Maopew d'smement Maroe d" evenement - -
¥ BndGWSTAWS Demmdeds § evenement Selon I installation
GCAS (sslection du cartification de type
wode Naffichagedn  prsemeedm
mlief yconmprisétatde  Eiat contractant Je
Ia feniere flach) ot 1* janvier 2003
Glensdenief ass  mpns
‘iem Jes avertissements
e les alames, & &
consultatifs) et (position
e I'imsermuptenr
mache‘amé) ef (état de
fonchomenmeer)
50* TCAS/ACAS Demande de Marue(s) & evensment Selon 'installation
de surveillance dutafic  centification de type
e d evitement des presentee 2 un Fiat
colisions) o (etatde  comtractant le
) I+ jamvier 2023
ou T
A
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Intervalle
maximal Limites de précision
d'échantillonnage (signal d’entrée
et comparé
Numéro d'enregistrement  au dépouillement de Résolution
de séne Paramétre Apphication Plage de mesure (secondes) Ienregistrenr) 4 enregistrement
51*  Commandes de vol Demande de Plage totale 0125  +3%saufcas 0.5 % de la plage
principales — forces certification de type (0,0625 exceptionnel nécessitant  de fonctionnement
exercées par le pilote présentée 3 un Etat recommandé)  plus de précision
contractant le
1% janwier 2023
ou aprés
52*  Cenire de gravité calculé  Demande de Selon I'mstallation 64 Selon ' mstallation 1% de la plage
certification de type de fonctionnement
présentée i un Etat
contractant le
1 janvier 2023
0U apres
53*  Masse calculée de Demande de Selon | mstallation 64 Selon |"mstallation 1% de [a plage
I'hélicoptére certification de type de fonctionnement
présentée i un Etat
contractant le
1* janvier 2023
ou aprés
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APPENDICE-1 a I'OPS 3.K.101 -

Enregistreurs de communications par liaison de données —

Description des applications

Tableau A - 2.

Application
Nﬂ

Type

Description

Teneur de
I'enregistrement

Initialisation de
liaison de données

la

Toute application utilisée pour entrer en
communication avec le service de liaison de
données ou linitialiser. Dans les systémes
FANS-1/A et ATN, il s'agit des fonctions de
notification d'équipement aux services ATS
(AFN) et de gestion de contexte (CM),
respectivement.

C

Communications

contréleur-pilote

Toute  application utilisée pour Ia
transmission de demandes, d'autorisations,
d'instructions et de comptes rendus entre
I'equipage de conduite et les contrleurs au
sol. Dans les systémes FANS-1/A et ATN, il
s'agit notamment de [|'application CPDLC.
Sont également comprises les applications
utilisées pour la communication
d'autorisations  océaniques (OCL) et
d'autorisations de départ (DCL) ainsi que la
délivrance par liaison de données des
autorisations de circulation au sol.

Surveillance adressée

Toute application de surveillance dans le
cadre de laquelle le sol établit des contrats
en vue de la communication de données de
surveillance.

Dans les systémes FANS-1/A et ATN, il
s'agit de ['application de surveillance
dépendante automatique en mode contrat
(ADS-C). Si des données paramétriques
figurent dans le message, elles seront
enregistrées, a moins que des données
provenant de la méme source soient
enregistrées sur le FDR.

Information de vol

Tout service utilisé pour communiquer des
renseignements de vol a des aéronefs
particuliers ; par exemple, D-METAR, D-
ATIS, D-NOTAM et autres services de
liaison de données textuelles.

Surveillance des
aéronefs en mode
diffusion

Comprend les systémes de surveillance
éléementaire et renforcée ainsi que les
données de sortie ADS-B. Si des données
parametriques communiquées par ['avion
figurent dans le message, elles seront
enregistrées, 4 moins que des données
provenant de la méme source soient
enregistrées sur le FDR

Mﬁ

Données de contrile
de l'exploitation
aéronautique

Toute application communiquant ou recevant
des données utilisées aux fins de I'AOC
(suivant la définition de I'AOC établie par
I'OACI).

M!

Légende :

C : teneur compléte enregistrée

M : renseignements permettant une corrélation avec tout fichier stocké ailleurs que dans I'hélicoptére
: applications & enregistrer seulement dans la mesure du possible compte tenu de I'architecture du systéme
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Tableau A-3 Systémes d’enregistrement de données d’aéronef — Caractéristiques paramétres

misrvalle muscal Rasoluten
Plage mmmale 'sexrgistracnant Pricision mizimale mmomals
N Premars 4’ emre s treeman© (sacondas) ' eregstrarmsnt i ereis tramant Famarques
1 Cwp
a) Cap 180 1 o o oy * Cap. do prafirence.
(IR ETg% A defaut. o tox de
b) Tomx do lncat 23007/ 023 ] % + darive de 360" & 'k
2 Tepp
a) Asusts m 00" 023 43" o * Assistie
mELEG tmgags, do
prifirence. A defest,
Jo oux de Angage
a7 enragistrd
b) Tamx do tomgage 3007/ 025 £] % + darive de 360" Th
3 Emis
2) Assetn e +]80" 025 2° oy * Assote e roulis,
roulis da préfisence A
dafmt_le orux de
roulls sama
anmEatd.
b) Tax do romlis 300" 023 2] % + dérive da 360"A Fy
4 Systiene do

localisation :

a) Heum 24 howrm 1 =H5 ol Hours UTC da
Freferance. lenque
dipomibila

b) Latimde’ Latisade : 590" 3 Selon |'meaibmcs Q00003

lomgitnde Lomgends - +180° {1 w2 dispomuble) (recoemamds
0.00015%)
c) Altimds de —300 m (—1 000 fi) 2 Salom |'imsallitica LSm(3f)
a Maltimde maxinale {1 u dewpombls)) [ecommands :
cartifide da 15 m (250 )]
I'mibcoprs
+1 300 m (5 000 )
d) Vitesse sol 0-1000Kkt 2 Seica I'msalbton 1k
(1 =i dispomable) {mcommands : %5 kt)
«) Rouls 0= 2 Selom I mtailyton oy
(I sidsponsble) (ecommmmde ;1)
f) Fowewr Plage dispondble 2 Salem |'metallatvom Selon I'menailation Sem enregistnis ©
sstotive (1 i despomible) alls st ExcTlament
dispomihla.
At
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- Riscketi
Plagaainiond Fr— Pricision misimsh P
w Paramete 4’ erogistrement (wecomdes) d eregsreemanr & e rement Bacrrouas
5 Accilenstion da-Iga+iig 015 Salom I mtaibaticss 0,004 g
normale (0,125 ui dispemible)  (recommmmds
009 g 2 l'eclusion
o' e de
vidrence de 20,05 g)
[ Acrdléntion =zlg 023 Selce ['atallarce 0.00¢ g
lompmdinale (0.125 si dispomible)  (recommmnds : 20015 g
1 'exriuzion d'me
wrrwer de rafirence de
=05 g)
7  Acdetion il g 015 Seiom 'mstailatiom. 0004 g
(0,125 5 disponible)  (recommmmde - 20015 g
4 'exciusion d'me
wreer de refreacs de
05 g)
5§ Pouimmtge &MiiR 1 Selca I'imstallaticn 0.1 P2 (003 inFig)
axturne (0w (102 mEg) 2 [ecommmands mlin(H
alttnde-pressica) 3102 kP (9.16 inHig) ] P (0.3 i)
ou phge de mesure ou 30 m E100 f)a
& cxemr 4010 m (700 #)]
9 Tempeatus d-30"2490°C 2 Salcm | mstallxtion Ic
urtariows (ou o plage de meswe (recommmands : 23 °C)
tempérshoe totals)  dn captenr
10 Vitesw indiquie Selon Jo dposit] de 1 Salom | etallrtion 1 ket {pocomumands -
mesre sl poar (ecoommands - 23%)  0.5k)
1affichage plow cu
plage dispenibis du
capter
11  Rigim mior 0% 130% 03 Salca I'metllation 03 %debplage
principal (Nr} = plagm dirprmbis R
da capreur
2 RKgmwuew() Papuoobyomps Coagemctssr, Sslos!'mblbies 02%dabaplags  *pourhalicopioes 3
condinon de chaqoe seconds oalk IDOOSR 3 pUSiTES.
TR
13  Prssios il Plage tonls Chaque motewr,  Salon I'mstillation 1% da In plage
ot chape woonde  (noommmade: 3%de wak
a plage touls)
M Topmtebsls Plagetotl Chaquemotenr,  Salon I'installation 1%ds bplam
motww chape wcoads  (moommads:%d  wub
3 plam oo
13 Débitoupmmica  Plagetotsls Chaque motenr,  Salom 'ostalbaries 2% ds laplame
cartrorant chame wconde otals
1§ P Plags mais Chaque moteur,  Salom ['mstalletion 02%dehphge  *pourhilicopiios 3
&' sdmission (%) chame woonde iotale Ioteer A pistons
S

B TR EE e AR L
RAT 08 - PARTIE OPS 3 : Exploitation Technique des Hélicoptéres

Edition 02



RAT 06 PARTIE OPS 3 Page : OPS 3.K 13 de 23
Exploitation Technique Révision : 00
des HéliCOptél"es Date 31/03/2019
Autorité de I’ Aviation Civile du Tchad APPENDICES
Istervalls maxmal Ksschetion
Phgs =mimals 4 emngiviumant Preciiion minimale mmimale

w Panmetre " e tremant (secondes) 4" enregis cumant 4 saregiscument Ramargue:

17 Paamitres Plage wials Chaqus moteur, Selom |'msaaflation 0.1 % da Ia plage * Un sombwe
POUIEGA U EBCE haque seconds wals vaffismt de
#“‘ PAAIDATE
DéCatLires pour (p o= EPEN] o
détacrmes 3 coupis Np. sekon

- qu'll comviant,
de propelucat compes mam du
Eofar an qeeston)
$aron! eareE st
po= parmate de
demrming [a
Fssance s mode
mormal gt an mode
arversicn. 11 Emdrit
ﬁ-—_-
oS me T
pom [ss salicoptares.
& motears i tarbine.
1B Vil gindciewr 0-150% Chaque mownz,  Selon I'installation 0.2 % de Ia plage * Smmlement pour los
de gax molws chaque wconde toals babcoptases 2
M0 motwn & twrbine.

19 Visetwhsebos 0-130% Chaque mowewr,  Selom I'installation 0.2% de Ia plage * Semlement pour les
sl chaque seconds teals habicoptarns 2

atelid

20 P collectif Plage wals 0.3 Salom I'installation 0.1 % da Ia plage

totals

21  Tempestos du Plage waale 1 Salom I'installation 1C * Senlemeat pour les
Lgzide de (ecommands -5 "C) habcoprires a
mfroidissamant () OIS 3 pistons.

22 Temicaprincipals  Phagstonls Chaquamotsnr,  Selom Iinsallstion 1vekt

chaqgme woonds
3 Tapintmdsh  Plagtonk Chaque cylindrs,  Selom I'installation 1% dabplage * Seulemeat pour lns
culmss (*) chaqus woonds el habcopsere: &
-
¥  Quatidcabuast  Phge ouls 4 Salon 'installation 1% do In plage
totals

3 Tepintsdaps Page totls Chaque motswr,  Selom I'mstallation 2% deaphgp
4 echappament chaque wconde totals

2% Tesicndewcows Plagsotals Chaque moteaz, Selom |'imnstaliation 1ok

IS WConde

17 Pesitimdn Plags totala ou chaqus | Salom I'mstallation 0.3 % da la plage

Compes cateer position dstnom ‘totale
At
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Intervalle maximal Résolution
a—— P Précision misimal < imal
N® Parametre d'enregistrement (secondes) & emregistrement &' emregistrement Remarques
28 Position du train Chaque posifion Chaque atterrisseur,  Selon |'installation * Lorsque c'est
d'attemissage distincte® toutes les deux possible, enregistrer
secondes la position rentrée-
et-verroullée et la
verrouillée.
29 Caractéristiqnes Selon les besoins Selonles besoms  Selon les besoins Selon les besoins
nouvelles/umiques
de I"aéronef
.
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APPENDICE - 1 a 'OPS3.K.145 — Oxygéne de subsistance

Tableau 1 — Besoins minimaux en oxygéne pour les hélicoptéres complexes non pressurisés

Alimentation pour : Durée et altitude-pression de la cabine

1. Tous les occupants des siéges du La totalité du temps de vol a des altitudes-pression supérieures a
compartiment de I'équipage de conduite | 10 000 ft.
se trouvant en service et membres
d'équipage qui assistent I'équipage de
conduite dans ses taches

2. Tous les membres de 'équipage de La totalité du temps de vol & des altitudes-pression supérieures 4

cabine requis 13 000 ft et toute période de plus de 30 minutes & des altitudes-
pression supérieures a 10 000 ft mais ne dépassant pas 13 000 ft.

3. Membres d'équipage supplémentaires et | La totalité du temps de vol & des altitudes-pression supérieures &
100 % des passagers (voir la note) 13 000 ft

4. 10 % des passagers (voir la note) La totalité du temps de vol aprés 30 minutes & des altitudes-pression
supérieures a 10 000 ft, mais ne dépassant pas 13 000 ft.

Note. Le nombre de passagers figurant au tableau 1 fait référence aux passagers réellement transportés a bord, y
compris ceux agés de moins de 24 mois.

Tableau 2 — Besoins minimaux en oxygéne pour les hélicoptéres non pressurisés
a motorisation non complexe

Alimentation pour : Durée et altitude-pression de la cabine

1. Occupants des siéges du compartiment | La totalité du temps de vol a des altitudes-pression supérieures & 13
de I'équipage de conduite se trouvant en | 000 ft et toute période de plus de 30 minutes & des altitudes-pression
service, membres d'équipage qui supérieures 4 10 000 ft mais ne dépassant pas 13 000 ft.
assistent 'équipage de conduite dans
ses taches et membres d'équipage de
cabine requis

2. Membres d'équipage supplémentaires et | La totalité du temps de vol & des altitudes-pression supérieures &
100 % des passagers (voir la note) 13 000 ft.

4. 10 % des passagers (voir la note) La totalité du temps de vol aprés 30 minutes a des altitudes-pression
supérieures a 10 000 ft, mais ne dépassant pas 13 000 ft.

Note. Le nombre de passagers figurant au tableau 2 fait référence aux passagers réellement transportés a bord, y
compris ceux agés de moins de 24 mois.
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APPENDICE - 1 a I'OPS 3.K.190 — Eclairage et marquage des issues de secours

(a) Heélicoptére dont la masse maximale certifiée au decollage excéde 9.072 kg et ayant des siéges
pour dix passagers ou plus :

(1) Nombre et emplacement.

(i) Il doit y avoir au moins une issue de secours de chaque cété de la cabine, a laquelle
chague passager peut avoir facilement accés. Une de ces issues de secours doit étre
utilisable & toute assiette probable suivant un écrasement.

(ii) Les portes destinées a une utilisation normale peuvent aussi servir d'issues de secours, a
condition qu'elles répondent aux exigences du présent appendice.

- (iii) S'il y a des dispositifs de flottaison, il doit y avoir, de chaque coté de la cabine, une issue
de secours a laquelle chague passagers peut avoir acceés, dont il a été établi, par essai,
demonstration ou analyse, qu'elle :

(A) se trouve au-dessus de la ligne de flottaison ; et

(B) peut étre ouverte sans étre génee par les dispositifs de flottaison, qu'ils soient
ranges ou deployés.

(2) Type et fonctionnement. Chaque issue de secours décrite au paragraphe (a) du présent appendice
doit :

(i) étre un hublot ou un panneau amovible, ou une porte extérieure supplémentaire, dont
l'ouverture dégagée est une ellipse de 48 sur66 cm ;

(ii) pouvoir &tre ouverte de fagon simple et évidente, de lintérieur et de I'extérieur, sans
effort exceptionnel ;

(iii) étre placée et marquée de fagon a étre facilement localisée et ouverte, méme dans
l'obscurité ; et

(iv) étre raisonnablement protégé contre tout blocage di & la déformation du fuselage.

(3) Issues de secours pour passagers en cas d'amerrissage forcé. S'il faut une certification avec
dispositions relatives a un amerrissage forcé, les marques requises par le présent appendice

doivent étre congues de fagon a demeurer visibles si le giravion a chaviré et la cabine est
submergée.

(b) Hélicoptére dont la masse maximale certifiée au décollage excéde 9.072 kg et ayant des siéges pour dix
passagers ou plus:

e —
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(1) issues de secours et ouvertures pour passagers. Des ouvertures dont les dimensions sont plus
grandes que celles qui sont spécifiées ci-aprés peuvent étre utilisées, quelle qu'en soit la forme, si
leur base a une surface plane qui n'est pas inférieure a la largeur spécifiée. Aux fins de la présente
partie, les types d'issues de secours pour passagers sont les suivants :

(2)

(i)  Type . Ce type doit avoir une ouverture rectangulaire ne faisant pas moins de 70 cm de
large sur 122 cm de haut, avec un rayon de pointe ne faisant pas plus d'un tiers de la largeur
de l'issue de secours, dans |'espace passagers du coté du fuselage au niveau du plancher et

aussi loin que possible des aires pouvant présenter un danger d'incendie lors d'un
écrasement.

(i)  Type ll. Ce type est le méme que le Type |, sauf que I'ouverture doit faire au moins 50 cm de
large et 112 ecm de haut.

(i)  Type lll. Ce type est le méme que le Type |, sauf que :
(A) l'ouverture doit faire au moins 50 cm de large et 91 cm de haut ; et
(B) les issues de secours n'ont pas besoin d'étre au niveau du plancher.

(iv)  Type IV. Ce type doit avoir une ouverture rectangulaire d'au moins 48 cm de large et 66 cm
de haut, avec un rayon de pointe ne faisant pas plus qu'un tiers de la largeur de l'issue de
secours, dans le coété du fuselage avec, dans le giravion, avec une hauteur de
franchissement inférieure a 74 cm.

(3) Issues de secours pour passagers ; coté du fuselage. Les passagers doivent pouvoir avoir accés aux
issues de secours et, sauf tel qu'indiqué au sous paragraphe (c) (4) ci-dessous du présent appendice,
étre fournies conformément au tableau suivant : Issues de secours pour chaque coté du fuselage.

::;::;:: sioges Issues de secours pour chaque cété du fuselage
Type Type |l Type Il Type IV
1 a 10 compris 1
11 a 19 compris 1ou 9
20 a 39 compris 1 1
40 a 59 compris 1 1
60 a 79 compris 1 10u 9

Fi
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(4) Issues de secours pour passagers ; autres que sur le coté du fuselage. Outre les exigences du
paragraphe (2) du présent appendice :

(i) il faut qu'il y ait suffisamment d'ouvertures en haut, en bas ou aux extrémités du fuselage
pour permettre une évacuation lorsque le giravion est le coté ; ou

(ii) la probabilité que le giravion finisse sur le coté lors d'un atterrissage en catastrophe doit
étre extrémement faible.

(5) Issues de secours pour passagers en cas d'amerrissage forcé. Si I'nélicoptére a été certifié avec
des dispositions relatives a un amerrissage forcé, il faut qu'il y ait des issues de secours & cette fin,
conformément a ce qui suit :

(i) pour les giravions dont la configuration, & I'exclusion des siéges des pilotes, est de neuf
siéges passagers ou moins, une issue de secours au-dessus de la ligne de flottaison de

chaque coteé du giravion, correspondant au moins aux dimensions d'une issue de secours
de Type IV.

(ii) pour les giravions dont la configuration, a I'exclusion des siéges des pilotes, est de 10
sieges passagers ou plus, une issue de secours au-dessus de la ligne de flottaison d'un
coté du giravion correspondant au moins aux dimensions d'une issue de secours de Type
lll, pour chaque tranche (ou partie d'une tranche) de 35 siéges passagers, mais pas moins
de deux telles issues de secours dans la cabine passagers, avec une de chaque coté du
giravion. Si, cependant, il a été démontré, par analyse, démonstration d'amerrissage forcé
ou tout autre test jugée neécessaire, que les capacités d'évacuation du giravion lors d'un
amerrissage forcé sont améliorées en utilisant des issues de secours plus grandes, ou par
d'autres moyens, le rapport passagers/issues de secours peut &tre augmenteé.

(i) les dispositifs de flottaison, rangés ou déployés, ne doivent pas bloquer ou obstruer les
issues de secours.

(6) Sorties par la rampe. Un Type | ou Il seulement d'issues de secours requis sur le coté du fuselage

par le paragraphe (b) du présent appendice, peut étre installé sur la rampe de plancher du
giravion :

(i) s'il n'est pas pratique de l'installer sur le coté du fuselage ; et

(ii) si son installation au niveau de la rampe répond aux exigences d'accés a lissue de
secours figurant au paragraphe (g) ci-aprés.

(c) Arrangement des issues de secours.

(1) chague issue de secours doit se composer d'une porte ou d'un panneau d'accés amovible situé
dans les parois externes du fuselage et constituer une ouverture dégagée vers l'extérieur.

(2) chaque issue de secours doit pouvoir étre ouverte de l'intérieur et de l'extérieur.

A4
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(3) le moyen d'ouverture de chaque issue de secours doit étre simple et évident et ne pas exiger un
effort exceptionnel.

(4) Il doit y avoir un moyen permettant de verrouiller chaque issue de secours et d'empécher qu'elle
ne s'ouvre par inadvertance en vol ou a la suite d'une défaillance mécanique.

(5) il doit y avoir un moyen de minimiser la probabilité de blocage de toute issue de secours lors d'un
atterrissage en catastrophe mineur a la suite de la déformation du fuselage sous des forces
d'inertie initiales :

(i) vers le haut—1,5g
(ii) vers l'avant—4 g
(iii) verslecoté—2g

(iv) verslebas—4g

(6) Sauf tel que stipulé au sous paragraphe (8) du présent paragraphe, chaque issue de secours d'un
giravion terrestre doit avoir un toboggan approuvé, comme indiqué au paragraphe (g) de la
presente sous-section, ou son equivalent, pour aider les occupants & descendre au sol & partir de
lissue de secours de chaque niveau, et une corde approuvée, ou son équivalent, pour toutes les
autres sorties dont le seuil se trouve & plus de 1 m 80 au-dessus du sol :

(i) lorsque le giravion est au sol avec le train d'atterrissage déployé ;

(ii) lorsqu'une jambe ou une piéce ou plus du train d'atterrissage s'est effondrée, cassée ou
ne s'est pas deployeée ; et

(iii) lorsque le giravion est sur le coté, a condition que ceci ait &té fait lors de l'essai
d'évacuations d'urgence effectué lors de la certification de type de I'hélicoptére.

(7) Le toboggan de chaque issue de secours pour passagers doit étre autoportant ou équivalent et
congu de fagon a répondre aux exigences suivantes :

(i) son déploiement doit étre automatique et commencer lors de l'intervalle qui sépare le
moment ol le moyen d'ouverture de l'issue de secours est déclenché de l'intérieur du
giravion et celui ol l'issue de secours est complétement ouverte. Cependant, chaque
issue de secours pour passagers qui est aussi une porte d'entrée ou une entrée de
service doit avoir un moyen permettant d'empécher le déploiement du toboggan

lorsqu'elle est ouverte de lintérieur ou de I'extérieur dans des situations non urgentes
pour une utilisation normale.

(ii) il doit étre automatiquement rigide dans les 10 secondes suivant le début du
déploiement.

A
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(iii) sa longueur doit étre telle qu'une fois complétement déployé, sa partie inférieure
repose sur le sol et permette 'évacuation sans danger des occupants au sol aprés
I'effondrement d'une jambe ou piéce ou plus du train d'atterrissage.

(iv) il doit, par des vents de 25 nceuds arrivant sous l'angle le plus critique, pouvoir se
deéployer et, avec l'aide d'une seule personne, rester utilisable aprés son déploiement
complet pour évacuer sans danger les occupants au sol.

(v) pour les hélicoptéres ayant 30 sieges passagers ou moins et dont le seuil de l'issue de
secours est a plus de 1 m 80 au-dessus du sol, une corde ou un autre moyen
d'assistance peut étre employé a la place du toboggan spécifié au sous paragraphe (6)
du présent paragraphe, a condition que ceci ait été fait lors de I'essai d'évacuations
d'urgence effectué durant la certification de type de I'hélicoptére.

(8) Siune corde, avec ses fixations, est utilisée pour la conformité aux sous paragraphes (8), (7) ou (8)
du présent appendice, elle doit :

(i) reésister a une charge statique de 181,5kg ; et

(ii) étre fixée a la structure du fuselage en haut de I'ouverture de l'issue de secours ou au-
dessus de celle-ci, ou a un autre endroit approuvé si la corde rangée est susceptible de
reduire la visibilité du pilote pendant le vol.

(d) Marquage des issues de secours.

(1) Chaque issue de secours pour passagers, le moyen d'y accéder et de l'ouvrir doivent étre bien
marqués pour guider les occupants qui s'en servent de jour ou dans l'obscurité. Ces marques
doivent étre congues de fagon a demeurer visibles dans les giravions équipés pour un vol au-
dessus de I'eau, s'il a chavire et la cabine est submergée.

(2) L'identification et I'emplacement de chaque issue de secours pour passagers doivent pouvoir étre
reconnaissables a une distance égale a la largeur de la cabine.

(i) a cote ou au-dessus du couloir prés de chaque issue de secours au niveau du plancher, &

moins qu'un panneau puisse servir pour deux issues de secours si elles peuvent facilement
étre vues a partir de ce panneau ; et

(i)  sur chaque cloison ou partition qui blogue la vue vers I'avant ou l'arriére le long de la cabine
des passagers, pour indiquer ol se trouvent les issues de secours dont elles bloquent la vue
, toutefois, si cela n'est pas possible, le panneau peut étre placé & un autre endroit
approprié.
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(3) Chaque panneau de marquage et de localisation des issues de secours pour passagers doit étre
compose de lettres blanches de 2,54 cm de hauteur sur un fond rouge de 5,08 cm de hauteur, étre
auto-lumineux ou éclairé par de I'électricité et avoir une luminescence (brillance) d'au moins 160

micro Lamberts. Les couleurs peuvent étre inversées si ceci accroit I'éclairage de secours de la

cabine.

(4) L'emplacement de la poignée de manceuvre de chaque issue de secours pour passagers et les
instructions d'ouverture doivent étre indiqués :

(i)

(ii)

pour chaque issue de secours, par un marquage se trouvant sur ou prés de celle-ci et qui
peut étre lu a 76 cm de distance ; et

pour chaque issue de secours de Type | ou |l dotée d'un mécanisme de verrouillage
libére en faisant pivoter la poignée, par:

(A) une fleche rouge dont le fOt fait au moins 1,90 cm de large et la pointe deux fois
la largeur du fit, sur un arc d'au moins 70 degrés & un rayon approximativement
egal aux trois quarts de |a longueur de |la poignée :; et

(B) le mot « open » en lettres rouges de 2,54 cm de haut, placé horizontalement a
cote de la pointe de la fleche.

(5) Chaque issue de secours et les instructions pour son ouverture doivent étre indiquées sur

I'exterieur du giravion. Ce qui suit s'applique en outre :

(i)

(1)

une bande de couleur de 5,08 cm de hauteur doit suivre le tracé de chaque issue de
secours pour passagers, sauf que les petits giravions d'une masse maximale de 5.670 kg
ou moins peuvent avoir une bande de couleur de 5,08 cm de hauteur autour de chaque

levier ou dispositif d'ouverture des issues de secours pour passagers qui sont des portes
utilisées normalement.

chaque marque extérieure, y compris la bande, doit étre d'une couleur qui fait contraste
facile a distinguer de celle de la surface du fuselage environnant. Le contraste doit étre tel
que si le facteur de réflexion de la couleur plus sombre est de 15 % ou moins, celui de la
couleur plus claire doit étre d'au moins 45 %. Le «facteur de réflexion» est le rapport du
flux lumineux réfléchi par quelque chose au flux incident. Lorsque le facteur de réflexion de
la couleur plus sombre est de plus de 15 %, il faut assurer au moins une différence de 30
% avec celui de la couleur plus claire.

(e) Eclairage de secours. Ce qui suit s'applique

(1) une source d'eéclairage dont l'alimentation est indépendante du principal systéme d'éclairage doit
étre installée pour :

(i) éclairer chaque panneau indicateur d'issue de secours pour passagers et de localisation ; et

A A=
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(ii) fournir un éclairage général suffisant dans la cabine passagers pour que [|'éclairage
moyen, mesuré a des intervalles de 101 cm & la hauteur des accoudoirs des siéges de la
ligne centrale du couloir principal, soit d'au moins 0,54 lux.

(2) un éclairage de secours extérieur doit &tre fourni & chaque issue de secours. L'éclairage ne peut

pas étre de moins 0,54 lux (mesuré & la perpendiculaire de la direction de la lumiére incidente)
pour la largeur minimale de la surface au sol, avec frain d'atterrissage déployé, égale a la largeur
de lissue de secours, ol la personne évacuée atteindra probablement le sol hors de la cabine.
L'éclairage d'urgence externe peut étre assuré par des sources extérieures ou intérieures, avec les
mesures d'intensité de I'éclairage effectuées avec les issues de secours ouvertes.

(3) chaque moyen d'éclairage requis par les paragraphes (1) ou (2) de la section doit pouvoir étre

allumé manuellement a partir du poste de pilotage et d'un point facilement accessible situé dans la
cabine passagers. Le dispositif de commande du poste de pilotage doit avoir des positions
«Allumé», «Eteint» et «Prét» de fagon & ce que lorsqu'il est déclenché & partir d'un poste du poste
de pilotage ou de la cabine passagers, ou placé sur «Prét» dans le poste de pilotage, I'éclairage de
secours s'allume ou reste allumé en cas de panne de |'alimentation électrique normale du giravion.

(4) tout moyen requis pour aider les occupants & se rendre au sol doit &tre éclairé de fagon & ce que le

(5)

(6)

moyen d'assistance rigide soit visible du giravion.

(i) le moyen d'assistance doit avoir un éclairage d'au moins 0,322 lux (mesuré a la
perpendiculaire de la direction de la lumiére incidente) a [I'extrémité du moyen
d'assistance qui touche le sol ol une personne évacuée qui s'en sert prendrait
normalement contact avec le sol pour la premiére fois, avec le giravion dans chaque
assiette correspondant a I'effondrement d'une ou plusieurs jambes du train d'atterrissage.

(i) si le sous-systéme d'éclairage du moyen d'assistance est indépendant du principal
systeme d'éclairage de secours du giravion, il doit :

(A) se déclencher automatiquement lorsque le moyen d'assistance est déployé ;
(B) assurer I'eclairage requis par I'alinéa (4) (i) ci-dessus ; et
(C) ne pas étre affecté négativement par les espaces de rangement.

I'approvisionnement énergétique de chaque unité d'éclairage de secours doit assurer le niveau
requis d'énergie pendant au moins 10 minutes dans les conditions ambiantes critiques suivant un
atterrissage d'urgence.

si des batteries d'accumulateurs sont utilisées pour I'approvisionnement énergétique du systéme
d'éclairage de secours, elles peuvent étre rechargées par le systéme d'alimentation électrique
principal du giravion, a condition que le couplage de charge soit congu de fagon & empécher toute
décharge de fuite.

AN
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(f) Accés aux issues de secours.

(1) chague couloir de circulation entre les compartiments passagers et chaque couloir de circulation
menant aux issues de secours de Type | et |l doivent :

(i)
(in)

(2) il doit y avoir un espace suffisant adjacent & chaque issue de secours couverte par le sous
paragraphe (d) (6) du preésent paragraphe pour permettre & un membre de I'équipage d'aider &
evacuer les passagers sans reduire la largeur dégagée du passage en-dessous de ce qui est

étre dégagés ; et

faire au moins 51 cm de large.

requis pour cette issue de secours.

(3) il doit y avoir un accés de chaque couloir & chaque issue de secours de Type lll et IV, et

(i)

(i

(g) Largeur du couloir principal. La largeur du couloir principal entre les siéges passagers doit étre égale ou

pour les giravions dont la configuration, a I'exclusion des siéges des pilotes, est de 20
sieges passagers ou plus, l'ouverture prévue de lissue de secours ne doit pas étre
obstruée par des siéges, couchettes ou autres saillies (y compris les dossiers de
sieges dans quelgue position que ce soit) & une distance de cette issue de secours
qui n'est pas inférieure a la largeur du siége passager le plus étroit installé & bord du

giravion.

pour les giravions dont la configuration, a I'exclusion des siéges des pilotes, est de 19
sieges passagers ou moins, il peut y avoir des obstructions mineures a I'endroit décrit
a lalinéa (g) (3) (i) du présent paragraphe s'il existe des facteurs compensateurs
maintenant l'efficacité de l'issue de secours.

supérieure aux valeurs figurant au tableau suivant :

Largeur minimale du couloir principal

Nombre de siéges

prESs Moins de 63,5 cm du plancher 63,5 cm ou plus du plancher
10 ou moins 12 15

11 & 19 compris 12 20

20 ou plus 15 20

Une largeur faisant au moins 23 cm peut étre approuvée lorsqu'elle est corroborée par des essais jugés
nécessaires par |'Etat de construction.
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APPENDICE - 1 a 'OPS 3.N.005 — Exploitations mono pilotes en régime IFR ou de nuit

(a) Les hélicopteres mentionnés a I'OPS 3.N.005 (c) peuvent étre pilotés en IFR ou de nuit par un seul pilote
a condition de satisfaire aux exigences suivantes :

(1) L'exploitant doit inclure dans le manuel d'exploitation un programme de stage d'adaptation et
d'entrainement périodique qui comprenne les exigences supplémentaires nécessaires pour une
exploitation monopilote ;

(2) Formation et expérience recente. Une attention particuliére doit &tre portée aux procédures liées & la
conduite du vol, notamment en ce qui concerne :

(i) la gestion des moteurs et les manceuvres d'urgence ;

(i) l'utilisation des listes de vérification normales, anormales et d'urgence ;
(iii) les communications avec les services de la circulation aérienne ;

(iv) les procédures de départ et d'approche ;

(v) la gestion du pilote automatique ; et

(vi) l'utilisation d'une documentation simplifiée en vol ;

(3) Les contrdles périodiques exigés a I'OPS3.965 doivent étre effectués en situation de conduite
monopilote sur le type d'hélicoptére donné et dans un environnement représentatif de I'exploitation ;

(4) Le pilote doit satisfaire aux exigences minimales de qualification pour le commandement - OPS
3.N.030;

(5) En plus des dispositions du point OPS 3.N.030, pour l'exploitation IFR, le pilote doit avoir
I'expérience suivante :

(i) vingt-cing (25) heures de vol en IFR dans I'environnement opérationnel considéré :

(i) vingt-cing (25) heures de vol sur le type spécifique d'hélicoptére, approuvé pour I''FR
monopilote, dont dix (10) heures comme commandant de bord ou commandant de bord
sous supervision, y compris cing (5) étapes de vol IFR en ligne sous supervision en
utilisant les procédures mono pilotes ;

(6) nonobstant les dispositions & 'OPS3.N.045, I'expérience récente minimale requise pour un pilote
exercant seul a bord en IFR doit étre de cing (5) vols IFR, dont trois (3) approches aux instruments,
effectués dans les quatre-vingt-dix (90) jours précédant le vol projeté, sur le méme type
d'hélicoptére, en tant que pilote seul & bord. Cette exigence, si elle n'est pas satisfaite, sera
remplacée par un contrble en approche aux instruments IFR avec le méme type d'hélicoptére.

Note. — Les exigences relatives aux équipements pour alléger la charge de travail du pilote en IFR
monopilote sont prescrites au point OPS 3.K.035 du RAT 06 — PARTIE OPS 3.

At
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APPENDICE -1 aI’'OPS 3.N.015 - Stages d’adaptation d’un exploitant

(a) Un stage d'adaptation d'un exploitant doit comprendre :

(1) une formation et un contrble au sol couvrant les systémes de I'hélicoptére, les procédures normales,
anormales et d'urgence ;

(2) une formation et un contréle de sécurité-sauvetage, qui doivent étre effectués avant le début de la
formation sur hélicoptére ;

(3) une formation et le contréle associé requis a 'OPS3.N.035 (b) sur hélicoptére ou entraineur
synthétique de vol ; et

(4) une adaptation en ligne sous supervision et le contrdle en ligne requis a 'OPS3.N.035 (c).
(b) Le stage d'adaptation d'un exploitant doit &tre dispensé dans 'ordre fixé au paragraphe (a) ci-dessus.

(c) Des élements relatifs a la gestion des ressources de I'équipage doivent étre intégrés dans le stage
d'adaptation d'un exploitant, et dispensés par du personnel diment qualifié.

(d) Lorsgu'un membre d'équipage de conduite n'a pas auparavant déja suivi un stage d'adaptation chez
I'exploitant, celui —ci doit s'assurer qu'en plus des prescriptions du paragraphe (a) ci-dessus, le membre
d'equipage de conduite suit une formation au premier secours et, le cas échéant, un entrainement aux
procédures d'amerrissage, avec utilisation des équipements en milieu aquatigue.

A
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APPENDICE -1 a I’OPS 3.N.025 — Accession a la fonction de commandant de bord

(a) Formation en vue de l'accession a la fonction de commandant de bord.

(1) La formation au commandement requise par le paragraphe OPS 3.N.025 (a) doit &tre spécifiee
dans le manuel d'exploitation et doit inclure au moins ce qui suit :

(i) une formation dans un entraineur synthétique de vol (y compris I'entrainement au vol
orienté ligne - LOFT) et/ou une formation en vol comprenant un contréle hors ligne dans la
fonction de commandant de bord ;

(ii) les responsabilités attachées au commandement par I'exploitant ;
(iii) une adaptation en ligne en tant que commandant de bord sous supervision ;

(iv) l'execution d'un contréle en ligne en tant que commandant de bord et I'obtention de la
qualification & la compétence de route, d'activité et de zone ;

(v) pour une premiére promotion a la fonction de commandant de bord, la formation devra
egalement comprendre une formation a la gestion des ressources de |'équipage (CRM);

(2) Formation en vue de l'accession a la fonction de commandant de bord et formation d'adaptation

combinees. Si un pilote passe d'un type ou variante d'hélicoptére a un autre lors de sa promotion &
la fonction de commandant de bord :

(i) la formation au commandement doit aussi comprendre une formation d'adaptation
conformément au point OPS 3.N.015 ;

(ii) des étapes supplémentaires doivent étre requises pour un pilote passant a un nouveau
type d'helicoptére.

e e e P PR
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APPENDICE -1 a I'OPS 3.N.030 -

Commandants de bord - Exigences minimales de qualification —
Conditions additionnelles d'expérience et de formation pour des types d'hélicoptéres
présentant des caractéristiques particuliéres

(a) Robinson R 22 (RH 22).

(1) Nul ne peut étre commandant de bord d'un hélicoptere Robinson R 22 en transport public de
passagers s'il n'a accompli cent cinquante (150) heures de vol sur Robinson R 22 en qualité de
commandant de bord.

(2) Le pilote doit en outre avoir suivi un stage sécurité Robinson approuve par I'ADAC.

(b) Robinson R 44 (RH 44). 1() Nul ne peut &tre commandant de bord d'un hélicoptére Robinson R 44 en
transport public de passagers s'il n'a accompli cent cinquante (150) heures de vol sur Robinson en gualité
de commandant de bord (parmi lesquelles soixante-quinze (75) heures au plus peuvent avoir été

effectuées sur Robinson R 22). (2) Le pilote doit en outre avoir suivi un stage sécurité Robinson approuvé
par 'ADAC.

A4
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APPENDICE - 1 a I’OPS 3.N.035 - Entrainements et contrdles périodiques

(a) Entrainements périodiques. L'entrainement périodique doit comprendre :

(1) Un cours au sol et de rafraichissement :

(i) le programme du cours au sol et de rafraichissement doit comprendre :
(A) les systémes hélicoptére ;

(B) les procédures et réglements opérationnels, y compris l'incapacité du pilote ; et
(C) un bilan des accidents/incidents et événements ;

(i) Les connaissances faisant l'objet du cours au sol et de rafraichissement doivent étre
contrélées au moyen d'un questionnaire ou de tout autre moyen adéquat ;

(2) Un entrainement sur hélicoptére/entraineur synthétique de vol :

(i) le programme d'entrainement sur hélicoptere/entraineur synthétique de vol doit étre établi de
fagon & ce que toutes les défaillances majeures des systémes hélicoptére ainsi que les
procédures associées soient couvertes sur une période de trois (3) ans ;

(ii) lorsque des défaillances moteur sont simulées, si aucun entraineur synthétique de vol n'est
disponible, ces urgences peuvent étre étudiées dans I'hélicoptére en utilisant une simulation
stre en vol. Dans I'éventualité ol un tel entrainement est effectué en vol, une attention
particuliere doit étre portée sur les effets de I'emergence d'une panne postérieure et
l'exercice doit étre précédé d'un briefing complet ;

(iii) I'entrainement sur hélicoptére/entraineur synthétigue de vol peut étre combiné avec le
contrdle hors ligne de I'exploitant ;

(3) Un entrainement de sécurité-sauvetage et de sdreté :

(i) l'entrainement de sécurité-sauvetage et de sdreté peut étre combiné avec le controle de
sécurité-sauvetage et de sOreté et doit s'effectuer sur hélicoptére ou sur tout autre matériel
d'instruction approprié ;

(i) tous les ans, le programme d'entrainement de sécurité-sauvetage et de slreté doit couvrir
ce qui suit :

(A) si I'nélicoptére en est équipé, la mise effective d'un gilet de sauvetage ;
(B) si I'hélicoptere en est eéquipé, la mise effective d'un équipement de protection
respiratoire ;
(C) le maniement effectif des extincteurs ;
(D) rinstruction sur 'emplacement et I'utilisation de tous les équipements de sécurité-
sauvetage a bord de I'nélicoptére ;
(E) l'instruction sur I'emplacement et I'utilisation de tous les types d'issues ; et
(F) les procédures de sireté ;
(iii) tous les trois (3) ans, le programme d'entrainement doit couvrir ce qui suit :
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(A) le maniement effectif de tous les types d'issues ;

(B) un exercice de lutte anti-feu effective réalisé sur un feu réel, a l'aide d'équipements
représentatifs de ceux de I'hélicoptére. Cependant, dans le cas d'extincteurs au halon,
un autre agent extincteur acceptable par IADAC peut étre utilisé ;

(C) les effets de la fumée en espace confiné et lutilisation effective de tous les
équipements appropriés, dans un environnement simulé empli de fumée

(D) si I'nélicoptére en est équipé, la démonstration et I'utilisation du canot de sauvetage ; et

(E) le secourisme :

(4) Un entrainement a |la gestion des ressources de |'équipage (CRM) ;

(5) Pour les membres d'équipage de conduite n'effectuant qu'occasionnellement des vols a I'étranger,
I'entrainement doit porter également sur les procédures radiotéléphoniques en langue anglaise.

(b) Contréles périodigues. Les contréles périodiques doivent comprendre :
(1) Les contréles hors ligne de I'exploitant :

() Les contrdles hors ligne de I'exploitant doivent comprendre, lorsque cela est applicable, les
procédures anormales et d'urgence suivantes :
(A) Feu moteur ;

(B) Feu de structure ;

(C) Manipulation en secours du train d'atterrissage ;

(D) Vidange en vol du carburant ;

(E) Panne moteur et rallumage ;

(F) Panne hydraulique ;

(G) Panne électrique ;

(H) Panne moteur au décollage avant le point de décision ;
() Panne moteur au décollage aprés le point de décision :
(J) Panne moteur a l'atterrissage avant le point de décision ;
(K) Panne moteur a I'atterrissage aprés le point de décision :

(L) Dysfonctionnements de systémes de commandes de vol et de controle moteur ;
(M) Sortie de positions inhabituelles ;

(N) Atterrissage avec un (ou plusieurs) moteur(s) inopérant(s) ;
(O) Descente en IMC & Vs max ;
(P) Autorotation sur une aire appropriée ;

(Q) Perte de capacité d'un pilote ; et
KA
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(R) Pannes et dysfonctionnements du contréle directionnel ;

(i) Pour les pilotes amenés a exercer en exploitation VFR de nuit, les contrdles hors ligne
comprennent les procédures anormales et d'urgence suivantes :
(A) Panne aprés l'obtention de la vitesse de sécurité au decollage (bimoteur) ;

(B) Tour de piste ;
(C) Approche de nuit avec un moteur en panne (bimoteur) ;
(D) Une entrée par inadvertance en IMC simulée ;
(E) Panne moteur simulée ;
(F) Panne des systémes d'éclairage ;

(i) En plus des contrbles prescrits aux paragraphes (i, A a R) ci-dessus, les exigences
applicables & la délivrance des licences de membre d'équipage doivent étre satisfaites tous
les douze (12) mois et peuvent étre combinées avec le controle hors ligne de I'exploitant ;

(iv) Pour les pilotes amenés a exercer en exploitation IFR, les contrbles hors ligne comprennent
les procédures anormales et d'urgence suivantes :

(A) Approche de précision aux instruments jusqu'aux minimums, avec un moteur en
panne simulée dans le cas d'helicoptéres multi moteurs ;

(B) Approche aux instruments interrompue a partir des minimums, avec un moteur en
panne simulée dans le cas d'hélicoptéres multi moteurs ;

(C) Approche classigue jusgu'aux minimums ;

(D) Atterrissage avec un (ou plusieurs) moteur(s) en panne simulée ; et

(E) Si requis pour le type d'hélicoptére, une approche avec dysfonctionnements du
systeme de contréle du vol/directeur de vol, des instruments et des éguipements de
navigation.

(2) Les controles de securite-sauvetage et de slreté. Les points a contrdler sont ceux qui ont fait l'objet
de I'entrainement prescrit au paragraphe (a) (3) ci-dessus ;

(3) Les contrdles en ligne :

(i) Les contrdles en ligne doivent confirmer l'aptitude a effectuer de fagon satisfaisante un vol
complet en ligne comprenant les procédures prévol et post vol et l'utilisation des équipements
fournis, telles que spécifiées au manuel d'exploitation ;

(ii) L'equipage de conduite doit étre évalué quant & son aptitude a la gestion des ressources de
l'équipage (CRM) ;

(i) Lorsque les pilotes sont assignés aux fonctions de pilote aux commandes et de pilote non
aux commandes, ils doivent étre contrélés dans les deux fonctions ;

(iv) Les contrbles en ligne doivent étre effectués sur hélicoptére ;

RAT 06 - PARTIE OPS 3 : Exploitation Technique des Hélicoptéres Edition 02




RAT 06 PARTIE OPS 3 Page: OPS3.N 8de9

Exploitation Technique Révision : 00
des Hélicoptéres Date : 31/03/2019
Autorité de I"Aviation Civile du Tchad APPENDICES

(v) Les contrbles en ligne doivent étre effectués par des commandants de bord désignés par
I'exploitant et acceptables par I'ADAC.

(4) Exploitation monopilote :

(i) Les contrbles périodiques exigés par les paragraphes (1) et (3) ci-dessus doivent étre
effectues dans le réle monopilote sur le type particulier d'hélicoptére dans un environnement
représentatif de I'exploitation.

yrs
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APPENDICE - 1 a 'OPS 3.N.040 -

Qualification des pilotes pour exercer dans I'un ou l'autre des siéges pilotes

(a) Les commandants de bord appelés a remplir les taches d'un copilote, ou les commandants de bord
chargés de dispenser une formation ou d'effectuer des contrbles, doivent avoir suivi une formation
complémentaire et avoir satisfait un contréle ainsi que spécifié dans le manuel d'exploitation, en méme

temps que les contrdles hors ligne de l'exploitant prescrits 4 I'OPS3.N.035 (b). Cet entrainement
complémentaire doit inclure au moins ce qui suit :

(i) une panne moteur au décollage ;
(i) une approche et une remise des gaz un moteur en panne ; et
(iii) un atterrissage avec un moteur en panne.
(b) Lorsque des exercices de panne moteur sont effectués sur hélicoptére, la panne moteur doit &tre simulée.

(c) Pour exercer & partir du siége copilote, les commandants de bord doivent avoir satisfait aux contrbles
prescrits par le présent réglement pour exercer a partir du siége commandant de bord.

(d) Pour assurer la suppléance du commandant de bord, un pilote de suppléance doit avoir démontré son
aptitude a pratiquer, au cours des contrles hors ligne de I'exploitant prescrits par le paragraphe OPS
3.N.035 (b), les exercices et procédures dont I'exécution reléve normalement de la responsabilité du
commandant de bord. Lorsque les differences entre les siéges de droite et de gauche ne sont pas

significatives (par exemple en cas d'utilisation du pilote automatique), ils peuvent étre pratiqués
indifferemment & partir de 'un ou l'autre siége.

(e) Un pilote autre que le commandant de bord et occupant le siége commandant de bord doit démontrer son
aptitude a pratiquer, au cours des contréles hors ligne de I'exploitant prescrits par le paragraphe OPS
3.N.035 (b), les exercices et procédures dont I'exécution reléve normalement de la responsabilité du
commandant de bord dans la fonction de pilote non aux commandes. Lorsque les différences entre les
sieges de droite ou de gauche ne sont pas significatives (par exemple lors de I'utilisation du pilote
automatique), ils peuvent étre pratiqueés indifferemment & partir de I'un ou l'autre siége.

i
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CHAPITRE O

APPENDICE - 1 a I'OPS 3.0.020 — Chefs de cabine
L'entrainement exige pour les chefs de cabine doit comprendre :
(a) Briefing avant le vol :
(1) fonctions de I'équipage
(2) attributions des sieges aux membres d'équipage de cabine et rappel des responsabilités :
(3) examen des particularités du vol a venir :

(i) type d'hélicoptére et équipement ;

(ii) type d'opérations ; et

(iii) les catégories de passagers en particulier les handicapés, les enfants et les personnes a
problémes.

(b) Coordination au sein de I'équipage :
(1) discipline, responsabilités et chaine de commandement ;
(2) importance de la coordination et de la communication ; et
(3) incapacité éventuelle d'un pilote.
(c) Rappel des consignes de I'exploitant et de la réeglementation :
(1) consignes aux passagers ;
(2) notices de sécurité ;
(3) rangement des galleys ;
(4) rangement des bagages ;
(5) equipements &lectroniques ;
(6) procédures d'avitaillement avec passagers & bord ;
(7) turbulences ; et
(8) documentation.
(d) Facteurs humains et gestion des ressources de I'équipage.
(e) Compte rendus d'accidents et d'incidents.

(f) Limitations des temps de vol.
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APPENDICE -1 a I’OPS 3. 0.025 - Formation initiale

(a) Un exploitant doit s'assurer que le programme de formation pour obtenir le Certificat ou la Licence est
dispensé par du personnel diment qualifié et contient au moins les éléments suivants :

(b) Formation feu fumée :

(1) Tlaccent sur les responsabilités de I'equipage de cabine pour une intervention rapide en cas de feu
ou d'émission de fumeée, et en particulier, sur I'importance d'identifier le véritable foyer du feu :

(2) limportance d’'une transmission immediate de l'information a I'équipage de conduite ainsi que les
actions spécifiques necessaires pour assurer la coordination et I'assistance en cas de découverte de
feu ou de fumée ;

(3) la nécessité d'un contréle fréquent des zones présentant un risque de feu, y compris les toilettes, et
des détections de fumée associées ;

(4) la classification des feux et des produits extincteurs et procédures appropriés pour des situations de
feu particuliéres ; les techniques d'utilisation des produits extincteurs et les conséquences d'une
mauvaise utilisation ou de leur utilisation dans un espace restreint

(5) les procédures géneérales des services de secours au sol pour les aérodromes.

(c) Formation 4 la survie dans l'eau :
Elle comprend la mise et I'utilisation en conditions réelles d'équipements individuels de flottaison dans
I'eau par chacun des membres d'équipage de cabine

(d) Formation a la survie :

Elle doit étre dispensée de maniére a étre adaptée aux zones d'exploitation (par exemple, milieu polaire,

désert, jungle ou mer).

(e) Aspects médicaux et premiers secours :
(1) formation au secourisme et a I'utilisation des trousses de premier secours ;
(2) premiers secours liés aux exercices de survie et & une hygiéne appropriée ;

(3) effets physiologiques d’'un voyage en hélicoptére, en insistant sur I'hypoxie.

(f) Prise en charge des passagers :

(1) conseils sur l'identification et |la prise en charge des passagers qui sont ou deviennent ivres, sont
sous l'influence de drogues ou agressifs :

(2) méthodes utilisees pour assurer un controle de la foule nécessaires & une évacuation rapide de
Ihélicoptere ;

_—
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(3) régles relatives au rangement sir des bagages de cabine (y compris les équipements de cabine) et
au risque qu'ils peuvent constituer pour les occupants de la cabine, obstruer les issues de secours
ou endommager les équipements de sécurité ;

(4) limportance d'une répartition correcte des passagers eu égard a la masse et au centrage de
I'nélicoptére. On devra insister sur I'allocation des siéges aux passagers handicapés et sur la
nécessité de placer des passagers de forte constitution a proximité des issues non surveillées;

(5) taches & effectuer en cas de turbulence, y compris assurer la sécurité de |la cabine ;
(6) précautions & prendre en cas de transport d'animaux vivants en cabine ;
(7) formation au transport des marchandises dangereuses, comme prescrit a la sous-partie R ;
(8) procédures de sareté comprenant les dispositions de la sous-partie S.
(@) Communications

L'accent doit étre mis sur l'importance d'une communication efficace entre équipage de cabine et
equipage de conduite, tant pour le langage technique que pour les termes usuels et la terminologie.

(h) Discipline et Responsabilités :
(1) limportance pour I'équipage de cabine d'exécuter ses taches conformément au Manuel
d'Exploitation ;
(2) le maintien de la compétence et de I'aptitude & exercer les fonctions de membre d'équipage de

cabine, avec une attention particuliere a la reglementation sur les temps de vol;

(3) la connaissance des reglements aéronautiques qui concernent I'équipage de cabine et le réle de
I'ADAC ;

(4) les connaissances générales sur la terminologie aéronautique appropriée, la mécanigue du vol, la
repartition des passagers, la météorologie et les zones d'exploitation ;

(5) le briefing prévol de I'équipage de cabine et la donnée des informations de sécurité nécessaires

pour I'exécution de leurs taches ;

(6) l'importance de s'assurer de la mise & jour de la documentation a I'aide des correctifs fournis par
l'exploitant ;

(7) limportance d'identifier les circonstances ol les membres d'équipage de cabine ont 'ADAC et la
responsabilité de déclencher une évacuation d'urgence ou toute autre procédure d'urgence ;

(8) limportance de la fonction Sécurité et la nécessité de réagir rapidement et efficacement dans une
situation d'urgence.

(i) Gestion des ressources de I'équipage.

(i) Toutes les exigences réglementaires appropriées doivent étre incluses dans la formation des membres
d'équipage de cabine.
AN
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APPENDICE -1 a I'OPS 3.0.030 -

Stage d’adaptation et formation aux différences

(a) Genéralités. Un exploitant doit s'assurer que :

(1) les stages d'adaptation et de formation aux différences sont dispensés par du personnel diment
qualifié ; et

(2) lors du stage d'adaptation et de formation aux differences, une formation est dispensée sur la
localisation, I'enlévement de leur logement et l'utilisation des équipements d'urgence et de survie
transportés a bord de I'hélicoptére, ainsi que la formation sur les procédures et I'entrainement
d'urgence, relatifs au type, a la variante et a la configuration de I'hélicoptere devant étre exploité.

(b) Entrainement feu fumée

(1) chague membre d'équipage de cabine regoit une formation réaliste et pratique a l'utilisation de tous
les équipements de lutte contre le feu y compris des vétements de protection représentatifs de
ceux existants & bord. Cet entrainement doit comprendre :

(i) l'extinction par chaque membre d'équipage de cabine d'un des feux ayant les
caracteristiques d'un feu a bord, sauf qu'en cas d'extincteurs au Halon il est possible
d'utiliser un autre agent extincteur ; et

(ii) la mise et I'utilisation par chaque membre d'équipage de cabine de I'équipement de
protection respiratoire dans un espace clos empli de fumée simulée.

(c) Manceuvre des portes et issues
Un exploitant doit s'assurer que :

(1) chaque membre d'equipage de cabine manceuvre et ouvre réellement tous les types d'issues
normales et de secours utilisables pour I'évacuation des passagers sur hélicoptére ou sur matériel
d'instruction représentatif ; et

(2) une démonstration du fonctionnement de toutes les autres issues telles que les issues de secours
du poste de pilotage est faite.

(d) Procédures d'évacuation et situations d'urgence. Un exploitant doit s'assurer :

(1) qu'une formation aux procedures d'évacuation d'urgence inclut I'analyse des évacuations prévues
ou non prévues, sur terre ou sur I'eau. Cette formation doit permettre de juger si les issues sont
inutilisables ou si les moyens d'évacuation sont hors service ;

(2) que la formation permet de faire face & :

(i) un feu en vol, en insistant plus particuli¢rement sur l'importance de l'identification du
véritable foyer du feu ;

e o
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(i) des turbulences graves ;

(iif) ne dépressurisation rapide avec mise en place de I'équipement d'oxygéne portatif par
chagque membre d'équipage de cabine ;

(iv) d'autres situations d'urgence en vol.
(e) Contrble de la foule.

Un exploitant doit s'assurer qu'une formation est dispensée sur les aspects pratiques du controle de la
foule dans les situations d'urgence susceptibles de s'appliquer & I'hélicoptére utilisé.

(f) Incapacité d'un pilote

Un exploitant que sauf si I'équipage de conduite minimum est supérieur 4 deux (2), chague membre
d'equipage de cabine regoit une formation pour porter assistance en cas d'incapacité d'un pilote. Cette
formation doit comprendre les démonstrations suivantes :

(1) le mécanisme de reglage du siége pilote ;
(2) la fixation et I'enlévement du harnais du pilote ;
(3) lutilisation de I'équipement d'oxygéne du pilote ;
(4) la lecture des listes de vérification du pilote.

(g) Equipements de sécurité.

Un exploitant doit s'assurer que chaque membre d'équipage de cabine recoit une formation réaliste et
une demonstration de la localisation et |'utilisation des équipements de sécurité comprenant:

(1) les moyens d'évacuation ;

(2) les canots de sauvetage y compris I'équipement attaché ou transporté ; avant d'exercer pour la
premiére fois sur un hélicoptére disposant de canots de sauvetage, une formation doit &tre

dispensée sur |'utilisation de ces équipements et un exercice pratique dans I'eau doit étre
effectué ;

(3) le declenchement des balises de détresse ;
(4) les gilets de sauvetage, pour adultes et pour enfants et les berceaux :
(5) le systéme de présentation automatique de masques & oxygéne ;
(B) les extincteurs ;
(7) les haches d'incendie et pieds de biche ;
(8) les eclairages de secours, y compris les lampes torches :
(9) l'oxygéne de premier secours ;
(10) les systemes de communication, y compris les mégaphones ;
w4
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(11) les lots de survie et leur contenu ;
(12) les équipements pyrotechniques (réels ou matériels représentatifs) ;
(13) les trousses de premier secours, leur contenu et I'équipement médical d'urgence ; et
(14) les autres systémes ou équipements de secours en cabine, lorsgu'ils existent.
(h) Annonces passagers — Démonstrations de sécurité.

Un exploitant doit s'assurer qu'une formation est dispensée sur la préparation des passagers en situation
normale et en situation d'urgence, conformément aux prescriptions du point OPS 3.D.115.

(i) Un exploitant doit s'assurer que toutes les exigences réglementaires appropriées sont incluses dans la

formation des membres d'équipage de cabine.
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APPENDICE -1 a I'OPS 3.0.040 - Entrainements périodiques

(a) Un exploitant doit s'assurer que |les entrainements périodiques sont dispensés par du personnel doment
qualifié.

(b) Un exploitant doit s'assurer que, chaque période de douze (12) mois, le programme d'entrainement
pratiqgue comprend :

(1) les procédures d'urgence y compris |'incapacité d'un pilote ;
(2) les procédures d'évacuation y compris les techniques de contréle de la foule ;

(3) le gestuel par chague membre d'équipage de l'ouverture des issues normales et de secours
utilisables pour I'évacuation des passagers ;

(4) 'emplacement et le maniement des équipements d'urgence, y compris les systémes d'oxygéne, la

mise des gilets de sauvetage, de |'équipement d'oxygéne portatif et de I'équipement de protection
respiratoire ;

(5) le secourisme et le contenu des trousses de premier secours ;
(6) le rangement et I'arrimage d'objets dans la cabine ;

(7) les procédures de sireté ;

(8) la revue des incidents et accidents ;

(9) la gestion des ressources de I'équipage.

(c) Un exploitant doit s'assurer qu'a des intervalles n'excédant pas trois ans, cet entrainement couvre
également :

(1) la manceuvre et I'ouverture réelle des issues normales et de secours servant & |'évacuation des
passagers, sur helicoptére ou sur un matériel d'instruction représentatif ;

- (2) la démonstration de I'utilisation de toutes les autres issues;

(3) une formation réaliste et pratique a l'utilisation de tous les équipements de lutte contre le feu y
compris des vétements de protection représentatifs. Cette formation doit comporter :

(i) l'extinction d'un feu ayant les caractéristiques d'un feu a bord de I'hélicoptére, sauf qu'en
cas d'extincteurs au Halon il est possible d'utiliser un autre agent extincteur et

(i) la mise et I'utilisation de I'équipement de protection respiratoire dans un espace clos empli
de fumée simulée

(4) l'utilisation des équipements pyrotechniques (réels ou matériels représentatifs) ;
(5) lorsque I'hélicoptére en est équipé, la démonstration de l'utilisation des canots de sauvetage.

(d) Un exploitant doit s'assurer que toutes les exigences réglementaires appropriées sont incluses dans la
formation des membres d'équipage de cabine.

Vo
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APPENDICE -1 a I'OPS 3.0.045 — Stages de remise a niveau.

(a) Un exploitant doit s'assurer que le stage de remise a niveau est dispensé par du personnel diment
gualifié et, pour chacun des membres d'équipage de cabine, couvre au moins ce qui suit :
(1) les procedures d'urgence, y compris |'incapacité d'un pilote ;
(2) les procédures d'évacuation, y compris les techniques de contréle de la foule ;

(3) la manceuvre et l'ouverture réelle par chague membre d'équipage de cabine des issues normales
et de secours utilisables pour I'évacuation des passagers, sur hélicoptére ou sur un matériel
représentatif ;

(4) la démonstration de ['utilisation de toutes les autres issues ;

(5) 'emplacement et le maniement des équipements d'urgence, y compris les systémes d'oxygeéne, la
mise des gilets de sauvetage, de I'éguipement d'oxygéne portatif et de I'équipement de protection
respiratoire.
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CHAPITRE P

APPENDICE - 1 a I'OPS 3.P.010 - Contenu du manuel d'exploitation

(Voir IEM de I'Appendice - 1 & 'OPS 3.P.010)

L'exploitant doit s'assurer que le manuel d'exploitation contient les éléments suivants :
A. - Généralités — Fondements

0. Administration et contréle du manuel d'exploitation

0.1. Introduction.

(a) Une déclaration selon laquelle le manuel respecte I'ensemble des réglements applicables ainsi que
les termes et conditions du Certificat de Transporteur Aérien (CTA) applicable.

(b) Une déclaration selon laguelle le manuel contient les consignes d'exploitation auxquelles doit se
conformer le personnel concerné.

(c) Une liste et une bréve description des différentes parties, de leur contenu, de leur domaine
d'application et de leur utilisation.

(d) Les explications et définitions des termes et mots nécessaires a |'utilisation de ce manuel.
0.2. Systeme d'amendement et de révision
(a) La personne responsable de I'édition et de l'insertion des amendements et révisions.

(b) L'enregistrement des amendements et révisions accompagnés des dates d'insertion et d'entrée en
vigueur.

(¢) Une declaration interdisant les amendements et révisions manuscrits, sauf dans les circonstances
exigeant 'adoption immédiate d'un amendement ou d'une révision pour des raisons de sécurité.

(d) La description du systéme d'annotation des pages et leurs dates d'entrée en vigueur.

(e) Une liste des pages en vigueur.

(f) L'annotation des modifications (sur les pages de texte et, autant que possible, sur les schémas et
diagrammes).

(g) Les révisions temporaires.

(h) Une description du systéme de diffusion des manuels, des amendements et révisions.
1. Organisation et responsabilités
1.1. Structure de l'organisation.

Description de la structure de l'organisation comprenant I'organigramme général de la société et celui du
departement exploitation. L'organigramme doit décrire les rapports existants entre le département exploitation

At
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et les autres départements de la société. Les liens hiérarchiques et fonctionnels de I'ensemble des divisions,

départements, etc., portant sur la sécurité des opérations aériennes, doivent notamment étre décrits.

1.2. Responsables désignés.

Les noms des responsables désignés pour les opérations aériennes, le systéme d'entretien, la formation
des equipages et les opérations au sol tels que prescrits par le chapitre C. Une description de leurs
fonctions et responsabilités doit &tre incluse.

1.3. Responsabilités et taches de I'encadrement opérationnel.

Description des taches, responsabilités et autorité de I'encadrement opérationnel, se rapportant a la
securite des opérations aériennes et leur conformité aux régles applicables.

1.4. Autorité, taches et responsabilités du commandant de bord.
Déclaration définissant I'autorité et les responsabilités du commandant de bord.
1.5. Taches et responsabilités des membres d'équipage autres que le commandant de bord.
2. Contréle et supervision de I'exploitation
2.1. Supervision de I'exploitation par I'exploitant.

Description du systéme de supervision de I'exploitation par I'exploitant [voir paragraphe OPS 3.175 (9)].
Celui-ci doit spécifier comment la sécurité des opérations aériennes et les qualifications du personnel sont

supervisées. En particulier, les procédures concernant les points suivants doivent &tre décrites Validité
des licences et qualifications ;

(a) Competence du personnel d'exploitation ; et

(b) Contréle, analyse et stockage des comptes rendus, documents de vol informations et données
suppléementaires.

2.2. Systeme de diffusion des consignes et informations opérationnelles complémentaires.

Description de tout systtme de diffusion d'informations pouvant se rapporter & l'exploitation, mais
complémentaires a celles du manuel d'exploitation. Le domaine d'application de ces informations et les
responsabilités de cette diffusion doivent également étre décrits.

2.3. Systéme de gestion de la sécurité (SGS) prévention des accidents et sécurité des vols.

Description du systéme de gestion de la sécurité (SGS) ainsi que des principaux aspects du programme
de securité des vols.

2.4, Controle de I'exploitation.

Description des procédures et responsabilités nécessaires 4 I'exercice du contréle de I'exploitation en ce
qui concerne la sécurité des vols.

2.5. Pouvoirs de 'ADAC.
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Description des pouvoirs de 'ADAC et orientations a l'attention du personnel destinées a faciliter les
inspections par 'ADAC.

3. Systéme qualité
Description du systeme qualité adopté, y compris au moins :
(a) Politique de la qualité ;
(b) Description de I'organisation du systeme qualité ;
(c) Et répartition des taches et responsabilités.
4. Composition de I'équipage
4.1. Composition de I'équipage.

Explication de la methode permettant d'établir la compaosition de I'équipage en tenant compte de ce qui
suit :

(a) Type d'hélicoptére utilisé ;
(b) Zone et type d'exploitation effectuée ;
(c) Phase de vol ;
(d) Exigences minimales sur I'équipage et période de service de vol prévue ;
(e) Expeérience (totale et sur le type), expérience recente et qualification des membres d'équipage ;
(f) Désignation du commandant de bord ;
(g) Et désignation du chef de cabine.
4.2. Désignation du commandant de bord.
Les reglements applicables pour la désignation du commandant de bord.
4.3. Incapacité de I'équipage de conduite.
Instructions pour la succession du commandement en cas d'incapacité de I'équipage de conduite.

4.4. Exploitation de plus d'un type. Déclaration indiquant quels hélicoptéres sont considérés comme un type
pour :

(a) La programmation de I'équipage de conduite ;
(b) La programmation de I'équipage de cabine.
5. Exigences en matiére de qualification

5.1. Description des licences, qualifications et compétences (par exemple sur la route ou [I'héliport),
expérience, formation, contrbles et expérience récente exigés du personnel d'exploitation pour assurer
ses fonctions. |l faut tenir compte du type d'hélicoptére, du type d'exploitation et de la composition de
l'équipage.

ot
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5.2. Equipage de conduite :

(a) Commandant de bord ;

(b) Pilote suppléant le commandant de bord ;

(c) Copilote ;

(d) Pilote supervisé ;

(e) Exploitation de plus d'un type ou variante.
5.3. Equipage de cabine :

(a) Chef de cabine ;

(b) Membre d'équipage de cabine :

(i) Membre d'équipage de cabine requis ;
(i) Membre d'équipage de cabine supplémentaire et membre d'équipage de cabine lors des vols
de familiarisation ;
(c) Exploitation de plus d'un type ou variante.
5.4. Personnel d'entrainement, de contréle et de supervision :
(a) Pour I'équipage de conduite ;
(b) Pour I'équipage de cabine.
5.5. Autres personnels d'exploitation.

6. Précautions en matiére de santé

6.1. Précautions en matiére de santé.

Réglementations pertinentes et conseils donnés a I'équipage en matiére de santé, y compris :

(a) Substances psychoactives incluant mais ne se limitant pas a :
(i) Antidépresseurs ;
(ii) Alcool et autres boissons alcoolisées ;
(iii) Narcotiques ;
(iv) Drogues ; et
(v) Somniféres.

(b) Preparations pharmaceutigues ;

(c) Vaccination ;

(d) Plongée en eau profonde (avec appareil respiratoire sous pression) ;
(e) Dons de sang et de moelle ;

(f) Précautions alimentaires avant et pendant le vol ;

(g) Sommeil et repos ;

(h) Opérations chirurgicales.

AA

Edition 02

RAT 06 - PARTIE OPS 3 : Exploitation Technique des Hélicoptéres




RAT 06 PARTIE OPS 3 Page : OPS 3.P 5de 23

Exploitation Technique Révision : 00
des Heélicoptéres Date ; 31/03/2019
Autorité de I’ Aviation Civile du Tchad APPENDICES

7. Limitations des temps de vol
7.1. Limitations des temps de vol et de service, et régles de repos.
Description des limitations de temps de vol et de service, et régles de repos.
8. Procédures d'exploitation
En fonction du type d'exploitation :

8.1.1. Altitudes minimales de sécurité.

Description de la methode de détermination et d'application des altitudes minimales comprenant :
(a) Une procédure de détermination des niveaux de vol et altitudes minimums pour les vols VFR ;
(b) et une procedure de determination des niveaux de vol et altitudes minimums pour les vols IFR.

8.1.2. Critéres de détermination de l'accessibilité des héliports.

8.1.3. Methodes de détermination des minimums opérationnels d'héliports.

Méthode d'établissement des minimums opérationnels des héliports pour les vols IFR conformément &
la réglementation relative aux minimums opérationnels. Référence doit étre faite aux procédures de
détermination de la visibilité et de la portée visuelle de piste et d'applicabilité de la visibilité réellement
constatée par les pilotes, de la visibilite et de la portée visuelle de piste transmises.

8.1.4. Minimums opérationnels en route pour les vols VFR ou portions de vol VFR et, pour les monomoteurs,

instructions sur la sélection de la route en ce qui concerne la disponibilité de surfaces permettant un
atterrissage forcé en sécurité.

8.1.5. Présentation et application des minimums opérationnels d'héliport et en-route

8.1.6. Interprétation des données metéorologiques.

Documents explicatifs sur le décodage des messages d'observations et de prévision météorologiques
concernant la zone d'exploitation, et sur l'interprétation des expressions conditionnelles.

8.1.7. Détermination des quantités de carburant, de lubrifiant et d'eau-méthanol transportées.

Les méthodes selon lesquelles les quantités minimales de carburant, lubrifiant et eau-méthanol devant
étre embarquées sont déterminées et contrblées en vol. Cette section doit également inclure des
consignes sur la quantité et la répartition des fluides embarqués a bord. De telles consignes doivent
tenir compte de toutes les circonstances susceptibles de se produire en vol, notamment I'éventualité
d'une replanification en vol et d'une défaillance d'une ou plusieurs installations motrices de I'hélicoptére.
Le systéme de conservation des relevés carburant et |ubrifiant doit &tre décrit.

8.1.8. Masse et centrage.

Principes généraux de masse et de centrage, y compris :
(a) Définitions ;

(b) Méthodes, procedures et responsabilités en matiére de préparation et d'acceptation des calculs de

A4
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masse et centrage ,

(c) Politique d'utilisation des masses réelles ou forfaitaires ,

(d) Méthode de détermination des masses des passagers, des bagages et du fret applicables ;

(e) Masse des passagers et des bagages applicables pour différents types d'exploitations et différents
types d'hélicoptéres ;

(f) Consignes et informations générales nécessaires au controle des différents types de documents de
masse et centrage en usage ;

(g) Procédures de changements de derniére minute ;

(h) Densités du carburant, du lubrifiant et du mélange eau-méthanol ;

(i) Procédures et politiques d'attribution des siéges ; et

(j) Devis de centrage standard.

8.1.9. Plan de vol circulation aérienne.

Procédures et responsabilités pour la préparation, le dépoét et les modifications du plan de vol circulation

aérienne. Les éléments & prendre en compte comprennent la méthode de dépdt des plans de vol
déposés et répétitifs.

8.1.10. Plan de vol exploitation.

Procédures et responsabilités pour la préparation et l'acceptation du plan de vol exploitation.

L'utilisation du plan de vol exploitation doit &tre décrite, avec des exemples des formulaires de plan de
vol utilisés.

8.1.11. Compte rendu matériel de I'exploitant.

Les responsabilités et l'utilisation du compte rendu matériel doivent étre décrites, avec des exemples
du formulaire utilise.

8.1.12. Liste des documents, formulaires et informations supplémentaires a transporter.
8.2. Consignes relatives a |'assistance au sol.

8.2.1. Procédures d'avitaillement.

Description des procédures d'avitaillement y compris :

(a) Mesures de sécurité lors des opérations d'avitaillement et de vidange carburant, y compris rotors
tournant, moteurs tournant et avec un groupe auxiliaire de puissance en fonctionnement ;

(b) Avitaillement et vidange carburant avec passagers embarquant, a bord, ou débarquant ; et

(c) Précautions & prendre pour éviter tout mélange de carburants.

8.2.2. Procédures d'assistance aux passagers, aux marchandises et a I'hélicoptére relatives a la sécurité.

Description des procédures d'assistance a utiliser pour l'attribution des sieges, 'embarquement et le
débarguement des passagers, et le chargement et déchargement de I'hélicoptére rotors tournant et
rotors arrétes. Toute autre procédure, destinée & assurer le maintien de la sécurité lorsque I'helicoptére
est au parking, doit également étre spécifiée. Les procédures d'assistance doivent porter sur :

A4
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B.2.3.

8.2.4.

(a) Les enfants et les bébés, les passagers malades et a mobilité réduite ;
(b) Le transport de passagers non admissibles, expulsés ou aux arréts ;

(c) La dimension et la masse autorisées des bagages a main ;

(d) Le chargement et I'arrimage des articles a bord de I'hélicoptére ;

(e) Les chargements spéciaux et la classification des compartiments cargo ;
(f) La position du matériel au sol ;

(g) Le fonctionnement des portes de I'nélicoptere ;

(h) La sécurité au parking, et notamment la prévention incendie, le périmétre de sécurité, les zones de
souffle et d'aspiration réacteur ;

(i) Les procédures de déemarrage, de depart et d'arrivée au parking ;

(j) Le service des hélicoptéres ;

(k) Les documents et les formulaires relatifs a I'assistance des hélicoptéres ;
() L'occupation a plusieurs d'un méme siége ; et

(m) Le transport d'enfants et de bébés.

Procédures de refus d'embarquement.

Procédures pour s'assurer que les personnes semblant intoxiquées ou qui montrent - par leur
comportement ou certaines indications physiques - qu'elles sont sous l'influence de médicaments ou de

drogues, a l'exception des patients sous surveillance meédicale appropriée, sont refusées a
l'embarquement.

Deégivrage et antigivrage au sol.

Description de la politique et des procédures de dégivrage et d'antigivrage des hélicoptéres au sol, si
applicable. Elles devront comporter une description des types et effets du givre et autres contaminants
sur les hélicoptéres immobilisés sur la piste, lors des déplacements au sol et lors du décollage. De plus,
la description doit porter sur les types de liquides utilisés, y compris :

(a) Noms de marque ou dénominations commerciales ;

(b) Caractéristiques ;

(c) Incidences sur les performances de I'hélicoptere ;
(d) Temps d'attente ; et

(e) Précautions d'utilisation.

8.3. Procédures de vol.

8.3.1

8.3.2

. Politique VFR/IFR.

Description de la politique pour autoriser les vols VFR ou pour exiger que les vols soient IFR, ou pour
passer de l'un a l'autre.

. Procédures de navigation.

Il faut tenir compte :
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(a) des procédures de navigation standard, y compris les méthodes permettant d'effectuer des controles

croisés indépendants de la saisie de données sur clavier, lorsque celle-ci affecte la trajectoire de vol
de I'nélicoptére ;

(b) de la navigation MNPS et polaire et de la navigation dans d'autres régions désignées ;

(c) de la navigation de surface (RNAV). - Description des procédures RNAV pertinentes spécifiées dans
le chapitre C ;

(d) de la replanification en vol ; et
(e) des procedures en cas de degradation des systémes.
8.3.3. Procédures de calage altimétrique.
8.3.4. Procédures du systéme avertisseur d'altitude.
8.3.5. Procédures du dispositif avertisseur de proximité du sol.
8.3.6. Politique et procédures d'utilisation des systémes antiabordage (TCAS et ACAS).
8.3.7. Politique et procedures de gestion en vol du carburant.
8.3.8. Conditions atmosphériques défavorables et présentant un risque potentiel.

Procédures pour exploiter en conditions atmosphériques présentant un risque potentiel et pour les
éviter, notamment :
(a) Orages ;
(b) Conditions givrantes ;
(c) Turbulences ;
(d) Cisaillement de vent ;
(e) Jet-stream ;
(f) Nuage de cendres volcaniques ;
(g) Fortes précipitations ;
(h) Tempétes de sable ;
(i) Ondes de relief ;
(k) Inversions significatives de température ;
(I) Et rabattants.

8.3.9. Turbulence de sillage et souffle rotor.

Critéres de séparation liés aux turbulences de sillage et aux souffles rotor compte tenu des conditions
de vent et de la localisation de I'aire d'approche finale et de décollage (FATO).

8.3.10. Membres de I'équipage de conduite a leur poste.

Exigence pour les membres d'équipage d'occuper leurs postes ou siéges respectifs lors des différentes
phases de vol ou lorsque cela est estimé nécessaire dans l'intérét de la sécurité.

£
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8.3.11. Utilisation des ceintures de sécurité par I'équipage et les passagers.

Exigences relatives a ['utilisation des ceintures de sécurité et des harnais par les membres d'équipage

et les passagers pendant les differentes phases du vol ou lorsque cela est estimé nécessaire dans
lintérét de la sécurité.

8.3.12. Admission au poste de pilotage.

Conditions d'admission au poste de pilotage de personnes autres que les membres de I'équipage de
conduite. La politique d'admission d'inspecteurs de 'ADAC doit également étre incluse.

8.3.13. Utilisation de siéges équipage vacants.
Conditions et procédures d'utilisation des siéges équipage vacants.

8.3.14. Incapacité de membres de I'équipage de conduite.
Procedures a suivre en cas d'incapacité en vol de membres de I'équipage de conduite. Des exemples
types d'incapacité et les moyens de les reconnaitre doivent étre spécifiés.

8.3.15. Exigences en matiére de sécurité cabine.

Procédures portant sur :
(a) La preparation de la cabine pour le vol, les exigences en vol et la préparation de I'atterrissage, y
compris les procédures relatives a la sécurité de la cabine et des offices ;
(b) Les procedures permettant de s'assurer que les passagers sont assis a I'endroit ol, au cas ol une
évacuation d'urgence est requise, ils peuvent assister le mieux et ne pas entraver l'évacuation de
I'hélicoptére;
(c) Les procédures a suivre durant 'embarquement et le débarquement des passagers ;

(d) Les procedures a suivre dans le cadre d'un avitaillement avec des passagers a bord, embarquant
ou debarquant ;

(e) L'autorisation de fumer a bord.

8.3.16. Procédures d'information des passagers.

Contenu, dispositifs et moment de l'information des passagers conformément a la réglementation
applicable.

8.3.17. Intentionnellement blanc.

8.4. Opérations par faible visibilité. Description des procédures opérationnelles associées aux opérations par
faible visibilité. (Voir la réglementation relative aux minimums opérationnels).

8.5. Intentionnellement blanc.

8.6. Utilisation des listes minimales d'équipements et de déviations tolérées par rapport & la configuration type.

8.7. Vols non commerciaux.

Procédures et limitations relatives aux :
(a) Vols d'entrainement ;
KA
—_— .
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(b) Vols de contrdle ;

(c) Vols de livraison ;

(d) Vols de convoyage ;

(e) Vols de démonstration ;
(f) Et vols de mise en place,

ainsi que le type de personnes pouvant étre transportées lors de tels vols.
8.8. Exigences en matiére d'oxygene.
8.8.1. Explications des conditions dans lesquelles I'oxygene doit étre fourni et utilisé.
8.8.2. Exigences en matiére d'oxygéne spécifiées pour :
(a) L'équipage de conduite ;
(b) L'equipage de cabine ;
(c) Et les passagers.
9. Marchandises dangereuses et armes

9.1. Informations, consignes et conseils d'ordre général sur le transport des marchandises dangereuses
comprenant :

(a) La politique de I'exploitant en matiére de transport de marchandises dangereuses ;

(b) Les conseils relatifs aux exigences en matiére d'acceptation, d'étiquetage, de manutention,
d'arrimage et de séparation des marchandises dangereuses ;

(c) Les procédures de reponse a des situations d'urgence impliquant des marchandises dangereuses ;

(d) Les taches de tous les personnels impliqués conformément a la réglementation applicable ; et

(e) Les instructions pour le transport des employés de I'exploitant.

9.2. Conditions de transport d'armes et munitions de guerre et d'armes de sport.

10. Sireté

10.1. Consignes et conseils non confidentiels en matiére de s(reté devant inclure le pouvoir et les
responsabilités du personnel d'exploitation. Les politiques et procédures permettant d'appréhender et de
reporter des actes illicites a bord, tels qu'une intrusion illégale, un sabotage, des menaces d'attentat a Ia
bombe et un détournement doivent également étre spécifiées.

10.2. Description des mesures préventives et de la formation concernant la sdreté.
Liste des opérations de fouille de I'aéronef

Note.— [l est possible de préserver le caractére confidentiel de certaines parties des consignes et
lignes de conduite en matiére de sdreté.

11. Traitement des accidents et incidents

A4
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Procédures relatives au traitement, a la notification et au compte rendu d'événements. Cette section doit
comprendre :

(a) Les définitions des événements et les responsabilités correspondantes de toutes les personnes
impliquées;

(b) Les illustrations des formulaires utilisés pour le compte rendu de tous types d'événements (ou une
copie des formulaires eux-mémes), des instructions sur la fagon de les remplir, les adresses
auxquelles ils doivent étre envoyés et les délais prévus a cette fin ;

(a) En cas d'accident, une description des départements de la compagnie et des autorités et
organisations qui doivent étre informeés, ainsi que la procédure a suivre a cette fin ;

(b) Les procédures de notification verbale aux unités des services de la circulation aérienne en cas
d'incidents impliquant des avis de reésolution ACAS (RA), des périls aviaires, des marchandises
dangereuses ou des conditions dangereuses ;

(c) Les procédures a suivre pour la transmission des comptes rendus écrits concernant des incidents de
circulation aérienne, des avis de résolution ACAS (RA), des collisions aviaires, des incidents ou
accidents impliquant des marchandises dangereuses, ou des interventions illicites ;

(d) Les procédures de compte rendu pour assurer la conformité avec les paragraphes OPS 3.085 (b) et
3.420. Ces procédures doivent inclure des procédures de compte rendu internes relatives a la
sécurité a suivre par les membres d'équipage, congues de telle sorte que le commandant de bord
soit immédiatement informé de tout incident qui a ou qui aurait pu mettre en danger la sécurité
pendant le vol, et que toute information pertinente lui soit communiquée.

12. Régles de l'air

Regles de I'air, y compris :

(a
(b
(c

(d
(e

) Les regles de vol a vue et aux instruments ,

) L'application territoriale des régles de l'air ;

) Les procédures de communication, y compris les procédures en cas de panne des dispositifs de
communication ;

) Les informations et consignes afférentes a l'interception des hélicoptéres civils ;

) Les circonstances dans lesquelles une veille radio doit étre maintenue ;

(f) Les signaux ;

(9
(h

0

1)

) Le systéme horaire utilisé en exploitation ;

) Les autorisations du contrble de la circulation aérienne, conformité au plan de vol et comptes rendus
de position ;
Les signaux visuels utilisés pour avertir un hélicoptére non autorisé gqu'il survole ou qu'il est sur le
point de survoler une zone dangereuse, interdite ou réglementée ;

(j) Les procedures a appliquer par les pilotes témoins d'un accident ou recevant un message de
detresse ;

yrd s
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(k) Les codes visuels sol-air réservés a l'usage des survivants, description et utilisation des aides a la
signalisation ; et
(I) Les signaux d'urgence et de déetresse.

13. Location

Une description des dispositions opérationnelles en cas de location, des procédures associées et des
responsabilités de I'encadrement.

B. - Utilisation de I'hélicoptére. -

Eléments relatifs au type

Les différences entre les variantes d'un méme type doivent étre prises en compte et réparties entre les
sections suivantes :

0. Informations générales et unités de mesure

0.1. Informations générales (par exemple dimensions de I'hélicoptére), y compris une description des unités
de mesure utilisées pour I'exploitation du type d'hélicoptére concerné, et tables de conversion.

1. Limitations

1.1. Description des limitations certifiées et des limitations opérationnelles applicables, y compris :

(a) Les bases de certification (CS 27, CS 29, RAT 06, ou équivalent, efc.) ;
(b) La disposition des siéges passagers pour chaque type d'hélicoptére avec schéma ;

(c) Les types d'exploitation approuvés (IFR/VFR, CAT I/l type de RNP, vols en conditions givrantes
connues, etc.) ;

(d) La composition de I'équipage ;

(e) La masse et le centrage ,

(f) Les limitations de vitesses ;

(g) Les domaines de vol ;

(h) Les limitations de vents ;

(i) Les limitations de performances en fonction de la configuration applicable ;
(j) La pente ;

(k) La contamination de la cellule ; et

(1) Les limitations des systémes.

2. Procédures d'urgence

2.1. Procédures d'urgence et taches assignées a I'éguipage, listes de vérification appropriées, méthode
d'utilisation des listes de vérification et instructions relatives aux procédures de coordination nécessaires
entre equipages de conduite et le reste de I'equipage (la conception et ['utilisation de ces procédures
devront respecter les principes des facteurs humains et de gestion des ressources de I'équipage). Les
procédures d'urgence et taches décrites ci-aprés doivent étre incluses :

R
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(a) Incapacité de I'équipage ;

(b) Feu, fumée ;

(c) Foudroiement ;

(d) Messages de détresse et alerte du contrle de la circulation aérienne en cas d'urgence ;
(e) Pannes moteur ;

(f) Pannes des systémes ;

(g) Conduite pour un déroutement en cas de défaillance technique grave ;

(h) Systéme d'alarme vocale ;

(i) Cisaillement de vent ;

(j) Atterrissage ou amerrissage d'urgence ; et

(k) Panne de commande de rotor arriére.

3. Procédures normales

3.1. Procedures normales et taches assignées a I'équipage, listes de vérification appropriées, méthode
d'utilisation des listes de verification, et instructions relatives aux procédures de coordination nécessaires

entre équipages de conduite et de cabine. Les procédures normales et tiches décrites ci-aprés doivent
étre incluses :

(a) Prévol ;

(b) Avant départ ;

(c) Calage et controle altimétriques ;
(d) Translation, décollage et montée ;
(e) Procédures antibruit ;

(f) Croisiére et descente ;

(g) Approche, préparation et briefing pour l'atterrissage ;
(h) Approche a vue ;

(i) Approche aux instruments ;

(j) Approche a vue et indirecte ;

(k) Approche interrompue ;

(I) Atterrissage normal ;

(m) Aprés atterrissage.

4. Performances
4.0. Les données relatives aux performances doivent étre fournies de fagon a étre utilisables sans difficulté.
4.1. Données relatives aux performances.

Les éléments relatifs aux performances, qui fournissent les données nécessaires pour se conformer aux
exigences relatives aux performances.

4.2. Si les donnees relatives aux performances, requises pour la classe de performance considérée, ne sont
pas disponibles dans le manuel de vol approuvé, alors d'autres données acceptables par 'ADAC doivent

At
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étre incluses. Par ailleurs, le manuel d'exploitation peut contenir des références aux données approuvées
contenues dans le manuel de vol, lorsque de telles données ne sont pas susceptibles d'étre utilisées
souvent ou en cas d'urgence.

5. Masse et centrage
Consignes et données de calcul de la masse et du centrage y compris :

(a) Systéme de calcul (par exemple systéme d'index) ;

(b) Informations et consignes d'etablissement des documents de masse et centrage, y compris ceux de
type manuel et informatique ;

(c) Limites de masses et centrage pour les types ou variantes d'hélicoptéres, ou les différents appareils
d'un méme type ou variante, utilisés par I'exploitant ;

(d) Masse a vide en ordre d'exploitation et centrage ou index correspondant.

6. Chargement
Procédures et dispositions pour le chargement et I'arrimage du chargement a bord de I'hélicoptére.
7. Préparation du vol

7.1. Données et consignes nécessaires a la préparation et a la gestion du vol. Le cas échéant, les procédures
avec un ou plusieurs moteurs en panne et les vols vers un héliport isolé doivent étre incluses.

7.2. La méthode de calcul du carburant nécessaire aux différentes phases du vol, conformément a la
réeglementation applicable.

8. Liste des déviations tolérées par rapport & la configuration type

La liste des déviations tolérées par rapport a la configuration type (CDL), lorsque fournit par le constructeur,
prenant en compte les types et variantes de I'nélicoptére en exploitation, y compris les procédures a suivre
lorsqu'un hélicoptére est mis en ligne conformément aux termes de la liste de déviations tolérees.

9. Liste minimale d'équipements

La liste minimale d'équipements (LME) prenant en compte les types et variantes d'hélicoptére et les types
et zones d'exploitation. La LME doit comprendre les éguipements de navigation et prendre en compte les
performances de navigation requises sur la route et la zone d'exploitation.

10. Equipement de sécurité sauvetage, oxygéne compris

10.1. Une liste des équipements de survie devant étre embarqués pour chaque itinéraire suivi et les
procédures de contréle de la disponibilité de ces équipements avant le décollage. Les consignes

concernant 'emplacement, l'accessibilité et I'utilisation de ces équipements de sécurité-sauvetage et les
listes de vérification correspondantes doivent également &tre incluses.

10.2. La procédure de détermination de la quantité d'oxygéne requise et de la quantité effectivement

disponible. Le profil de vol et le nombre d'occupants doivent étre pris en compte. L'information fournie
doit I'étre sous une forme utilisable sans difficulté.

K-
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11. Procédures d'évacuation d'urgence

11.1. Consignes de préparation & une évacuation d'urgence, y compris la coordination de I'équipage et
I'affectation aux postes d'urgence.

11.2. Procédures d'évacuation d'urgence.

Description des taches assignées a I'ensemble des membres de I'équipage pour I'évacuation rapide d'un

helicoptére et la prise en charge des passagers en cas d'atterrissage forcé, d'amerrissage ou tout autre
cas d'urgence.

12. Systémes hélicoptére

Description des systémes hélicoptére, commandes et indications associées et de leurs procédures
d'utilisation.

C. - Consignes et informations sur les routes, roles, zones et les héliports

1. Consignes et informations se rapportant aux communications, & la navigation et aux héliports, y compris les
altitudes et niveaux de vol minimums pour chaque itinéraire a suivre et les minimums opérationnels de
chaque héliport devant étre utilisé, dont :

(a) Altitude ou niveau de vol minimum ;

(b) Minimums opérationnels pour les héliports de départ, de destination et de dégagement et de
déroutement ;

(¢) Moyens de communication et aides a la navigation :

(d) Données sur la piste/FATO et l'infrastructure de I'héliport ;

(e) Procédures d'approche, d'approche interrompue et de départ, y compris les procédures de
réduction de bruit ;

(f) Procédures en cas de panne des moyens de communication :

(9) Moyens de recherche et de sauvetage dans la zone que I'hélicoptére doit survoler

(h) Une description des cartes aéronautiques devant étre a bord eu égard & la nature du vol et a la
route & suivre, y compris la méthode de vérification de leur validité ;

(i) Disponibilité des services d'information aéronautiques et météorologiques ;

(j) Procédures de communication et de navigation en route ;

(k) Intentionnellement blanc.

(I) Limitations spéciales d'héliport (performances, opérations, etc.).

A
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D. — Formation

1. Programmes de formation et de contréle de tous les personnels d'exploitation assignés a des taches
operationnelles en relation avec la préparation ou la conduite du vol.

2. Les programmes de formation et de contrdle doivent inclure :
2.1. Pour I'équipage de condulite :

Tous les points pertinents de la réglementation relative a I'équipage de conduite et de la reglementation
relative aux minimums opérationnels ;

Instructions et formation nécessaires pour utiliser les systémes de visualisation téte haute (HUD) et les
systémes de vision améliorée (EVS), le cas échéant.

Instructions et exigences de formation relatives a I'utilisation de I'EFB, s'il y a lieu.
2.2. Pour l'équipage de cabine :
Tous les points pertinents de la réeglementation relative & 'équipage de cabine ;
2.3. Pour tous les personnels d'exploitation, y compris I'équipage :
(a) Tous les points pertinents prescrits par la réglementation relative aux marchandises dangereuses ; et
(b) Tous les points pertinents prescrits par la réglementation relative a la sreté.

2.4. Pour les personnels d'exploitation autres que I'équipage (tels que répartiteurs, manutentionnaires, etc.).
Tous les points pertinents de la réglementation relatifs a leurs taches.

3. Procedures :
3.1. Procédures de formation et de contrdle.

3.2. Procédures a appliquer dans le cas ou le personnel n'atteint pas ou ne maintient pas le niveau requis.

3.3. Procédures pour s'assurer que des situations d'urgence nécessitant I'application, totale ou partielle, des
procédures d'urgence, et la simulation de I'IMC par des moyens artificiels, ne sont pas simulées pendant
les vols de transport aérien public.

4. Description des documents devant étre archivés et des durées d'archivage (voir Appendice - 1 au point
OPS 3.P.030).

/Q/*}‘
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APPENDICE - 1 a FOPS 3.P.010 (c) -

TENEUR DU MANUEL D’EXPLOITATION

1. Structure

1.1 Le manuel d’exploitation établi en application de 'OPS3.P.10, qui peut étre publié en plusieurs parties
distinctes correspondant & des aspects précis de I'exploitation, doit avoir Ia teneur et la structure ci-apres :

(a) Généralités ;
(b) Utilisation de I'aéronef ;
(c) Routes et aérodromes ;
(d) Formation.
2. Teneur
Le manuel d'exploitation en question au paragraphe 1.1 doit contenir au moins les renseignements ci-aprés :
21 Généralités

211 Instructions indiquant les responsabilités du personnel d'exploitation en ce qui concerne la préparation
et 'exécution des vols.

2.1.2 Informations et politiques concernant la gestion de la fatigue, notamment :

(a) Politique relative a la limitation du temps de vol, des périodes de service de vol et des périodes de

service, et exigences en matiére de repos pour les membres de I'équipage de conduite et de
I'équipage de cabine conformément a 'OPS-3.D.275.

~ (b) Le cas écheant, politigue et documentation relatives au FRMS de I'exploitant, conformément a
I'Appendice 1 4 'OPS-3.Q.065.

213 Liste de I'équipement de navigation nécessaire & bord, y compris pour les vols ol la navigation
fondée sur les performances est prescrite.

214 Circonstances dans lesquelles on doit assurer une veille radio.

215 Méthode de détermination des altitudes minimales de vol.

2.16 Méthodes de détermination des minimums opérationnels d’hélistation.

21.7 Mesures de sécurité a prendre pendant l'avitaillement avec passagers & bord.
2.1.8 Arrangements et procédures relatifs aux services d'assistance en escale.

219 Procédures (prescrites dans le RAT 12) & suivre par les pilotes commandants de bord lorsqu'ils
sont témoins d'un accident.

. 2110 Equipage de conduite nécessaire pour chaque type de vol, y compris l'indication de la hiérarchie du

A
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2.1.11

2.1.12

2113
2114
2.1.15
21.16
= 5 B 7
2.1.18
2.1.19

2.1.20

2.1.21
2.1.22
2.1.23
2124

2.1.25

2.1.26

21.27

2.1.28

commandement a bord.

Instructions détaillées pour le calcul des quantités de carburant et de lubrifiant nécessaires,
compte tenu de toutes les conditions de vol y compris I'éventualité d’'une dépressurisation et d'une
panne d'un ou plusieurs moteurs en cours de vol.

Conditions dans lesquelles 'oxygéne sera utilisé et quantité d'oxygéne déterminée conformément a
'OPS 3.D.230.

Instructions pour le controle de la masse et du centrage.

Instructions pour la conduite et le contrle des opérations de dégivrage et d'antigivrage.
Spécifications relatives au plan de vol exploitation.

Procédures d'utilisation normalisées (SOP) pour chague phase de vol.

Instructions relatives a 'emploi et au moment de I'emploi des listes de vérification normales.
Procédures d'urgence au départ.

Instructions relatives au maintien de la conscience de I'altitude.

Instructions relatives a I'éclaircissement et a I'acceptation des autorisations ATC, en particulier de
celles qui ont trait au franchissement du relief.

Exposés verbaux pour le départ et I'approche.

Familiarisation avec la route et la destination.

Conditions exigées pour amorcer ou poursuivre une approche aux instruments.

Instructions relatives a I'exécution d'approches classiques et d'approches de précision aux instruments.

Attribution des fonctions aux membres d'équipage de conduite et procédures pour la gestion de la

charge de travail de 'equipage de conduite pendant les manceuvres d'approche et d'atterrissage aux
instruments effectuées de nuit ou en IMC.

Renseignements et instructions concernant I'interception des aéronefs civils, y compris :

(@) procédures (prescrites dans le RAT 12) que doivent suivre les pilotes commandants de bord
d'aéronefs interceptés ;

(b) signaux visuels que doivent utiliser les aéronefs intercepteurs et interceptés, conformément au RAT
02.

Détails du systéme de gestion de la sécurité (SGS) établi conformément au RAT19.

Renseignements et instructions sur le transport des marchandises dangereuses, y compris les mesures

a prendre en cas d'urgence.

Note. — Des éléments indicatifs sur I'élaboration des politiques et des procédures & suivre dans les cas
d'incident concernant des marchandises dangereuses a bord d'aéronefs figurent dans les Eléments

~A
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indicatifs sur les interventions d'urgence en cas d'incidents d'aviation concernant des marchandises
dangereuses (Doc 9481).

2.1.29 Instructions et éléments indicatifs en matiére de slreté.
2.1.30 Liste des opérations de fouille de I'aéronef, prescrite par & 'OPS 3.5.020.

2.1.31 Instructions et formation nécessaires pour utiliser les systémes de visualisation téte haute (HUD) et les
systemes de vision améliorée (EVS), le cas échéant.

2.1.32 Instructions et exigences de formation relatives & l'utilisation de I'EFB, s'il y a lieu.
2.2 Manuel d’utilisation de I'aéronef
2.21 Limites de certification et d'utilisation.

222 Procédures normales, anormales et d'urgence 2 utiliser par I'équipage de conduite et listes de
vérification connexes requises par a 'OPS 3.P.015.

223 Données de planification de vol pour la planification avant et pendant le vol, avec différents réglages de
poussée/régime et de vitesse.

224 Instructions et données pour le calcul de la masse et du centrage.
225 Instructions pour le chargement de I'aéronef et I'arrimage de la charge.

2.26 Renseignements sur les systémes de bord et leurs commandes, et instructions sur leur utilisation,
conformément & 'OPS 3.P.015.

227 Liste minimale d'équipements pour les types d'hélicoptéres utilisés et pour les vols particuliers
autorisés, y compris pour les vols ol la navigation fondée sur les performances est prescrite.

2.28 Liste de verification de I'equipement de secours et de sécurité et instructions pour 'emploi de cet
équipement.

229 Procédures d'évacuation d'urgence, y compris les procédures spécifiques au type d'aéronef, la
coordination de I'équipage et les positions et fonctions de chaque membre d'équipage en cas
d'urgence.

2210 Procédures normales, anormales et d'urgence a suivre par I'équipage de cabine, listes de vérification
connexes et renseignements nécessaires sur les systémes de bord, y compris un énoncé relatif aux
procédures a suivre pour la coordination entre les équipages de conduite et de cabine.

2.2.11  Equipement de survie et de secours pour différentes routes et procédures & suivre pour en vérifier le
fonctionnement normal avant le décollage, y compris les procédures servant & déterminer la quantité
d'oxygéne nécessaire et la quantité disponible.

2.212 Code de signaux visuels sol-air & I'usage des survivants, indiqué dans I'Annexe 12.
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23 Routes, aérodromes et hélistations

2.31 Guide routier permettant de faire en sorte que 'équipage de conduite disposera, pour chaque vol, des
renseignements sur les installations de télécommunications, les aides de navigation, les aérodromes,
les approches aux instruments, les arrivées aux instruments et les départs aux instruments concernant

le vol, et tout autre renseignement que I'exploitant pourra juger nécessaire & la préparation et 3
I'exécution des vols.

232  Altitudes minimales de vol pour chagque route a suivre.

233 Minimums opérationnels de chaque hélistation susceptible d'étre utilisée comme hélistation
d'atterrissage prévu ou comme hélistation de dégagement.

234 Augmentation des minimums opérationnels d’hélistation, en cas de détérioration des installations
d'approche ou de celles de I'hélistation.

2.35 Instructions pour l'utilisation de minimums opérationnels d'aérodrome dans le cas d'approches aux
instruments utilisant des HUD et des EVS.

24 Formation

241 Détails du programme de formation de I'équipage de conduite et exigences connexes,
conformément au RAT 01 PEL 2.

242 Détails du programme de formation relatif aux fonctions de I'équipage de cabine établi en
application du RAT 01 PEL 5.

243 Détails du programme de formation des agents techniques d'exploitation, lorsqu'il est utilisé en
conjonction avec la méthode de supervision des vols.

Note. — Les détails du programme de formation des agents techniques d'exploitation sont indiqués
dans le RAT 01 PEL 7.
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e
RAT 08 - PARTIE OPS 3 : Exploitation Technique des Hélicoptéres Edition 02



RAT 06 PARTIE OPS 3 Page : OPS 3.P 21 de 23

Exploitation Technique Révision 00
des Helicopteres Date : 31/03/2019
Autorité de I’ Aviation Civile du Tchad APPENDICES

APPENDICE - 1 a2 I'OPS 3.P.030 — Durée d'archivage des documents

L'exploitant doit s'assurer que les informations et documents mentionnés ci-aprés sont archivés sous une
forme acceptable et accessible a 'ADAC pendant les durées indiquées dans les tableaux ci-dessous.

Note. — Des informations supplémentaires sur les documents d'entretien sont fournies dans le Chapitre M,
point MA 306 c, systéme de compte rendu matériel de I'exploitant (CRM).

Tableau 1. - Informations utilisées pour la préparation et I'exécution d'un vol

Informations utilisées pour

la préparation et a I'exécution du vol

Plans de vol 3 mois
Compte-rendu matériel 36 mois aprés la date de la derniére entrée
NOTAMS et informations aéronautiques specifiques a la 3 mois
route destinés au briefing s'ils sont édités par un
exploitant
Documentation de masse et de centrage 3 mois
Notification de chargements spéciaux incluant les 3 mois

informations écrites concemant les marchandises
dangereuses communigquées au commandant de bord

Relevé du carburant et de I'huile 3 mois

Manifestes passagers et de chargement fret 3 mois

Tableau 2. - Comptes rendus

Comptes rendus

Carnet de route 12 mois

Compte-rendu pour enregistrer les détails de tout 3 mois
événement dont le compte-rendu est obligatoire ou tout
évéenement que le commandant de bord estime
nécessaire de rapporter ou d'enregistrer

Compte-rendu du commandant de bord concernant les 3 mois
limitations de temps de vol, de service et de repos.

Enregistrement de maintenance voir RAT 06 — PARTIE M, § M.A.305 et 306
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Tableau 3. - Relevés de I'équipage de conduite
Temps de vol, de service et de repos 15 mois

Licence

Aussi longtemps gue le membre de I'équipage de
conduite exerce les priviléges de sa licence pour un
exploitant et 3 ans aprés que le membre de I'équipage
de conduite ait quitté le service de I'exploitant

comme approprié

Stage de conversion et contréle associé 3 ans
Stage commandant de bord (contrle 3ans
compris)

Entrainement et contréles périodiques 3 ans
Formation et contréle pour opérer dans 3ans
chacun des siéges pilotes

Experience récente 15 mois
Compétence de route et d'héliport dans
Formation et qualification pour des 3ans
exploitations spécifiques lorsque exigées

(ex. SMUH, CAT II/1l)

Formation aux marchandises dangereuses 3ans

Tableau 4. - Relevés de I'équipage de cabine

Temps de service, de vol et repos

15 mois

Licence

Aussi longtemps que le membre d'équipage de cabine
exerce les privileges de sa licence pour un exploitant et 3
ans aprés que le membre d'équipage de cabine ait quitté
le service de I'exploitant

Formation initiale et adaptation et formation
aux différences (contrbles compris)

Aussi longtemps que le membre d'équipage de cabine
est employé par l'exploitant

comme approprié

Entrainement et remise & niveau (contréles 3ans
compris)
Formation aux marchandises dangereuses 3ans
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Tableau 5. - Relevés des autres personnels d'exploitation

Releves de formation et de qualification d'autres membres du personnel
pour lesquels un programme de formation approuvé est exigé

Aussi longtemps que le
titulaire de licence
exerce les privileges de
sa licence pour un
exploitant et 3 ans apres
que le titulaire de
licence ait quitté le
service de |'exploitant

Tableau 6. - Autres relevés

Autres relevés

Releves sur le dosage des radiations cosmiques et | 12 mois aprés que le membre d'équipage a quitté
solaires le service de I'exploitant

Enregistrements du systéme qualité 5 ans (documents relatifs a I'audit)

2 ans (autres documents)

Documents de transport de marchandises 3 mois aprés le vol
dangereuses
Liste de veérification en vue de I'acceptation de 3 mois aprés le vol

marchandises dangereuses

Enregistreurs de bord voir § OPS3.B.155
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CHAPITRE Q

APPENDICE -1 a I’OPS 3.Q.065 —

Spécifications relatives au systéme de gestion des risques de fatigue

(Voir 'OPS-3.D.275)

Note. — Des orientations relafives a I'élaboration ef a la mise en ceuvre de reglements sur le FRMS figurent
dans le Manuel pour la supervision des approches de gestion de la fatigue (Doc 9966).

(a) Un systéme de gestion des risques de fatigue (FRMS) doit comprendre au minimum les éléments ci-
apres.

1. POLITIQUE ET DOCUMENTATION RELATIVES AU FRMS

1.1 Politique relative au FRMS

1.1.1 L'exploitant doit définir sa politique relative au FRMS, tous les éléments du systéme étant clairement
identifiés.

1.1.2 La politique doit prescrire que la portée des activités liées au FRMS doit étre clairement définie dans le
manuel d'exploitation.

1.1.3 La politique doit :

(a) rendre compte de la responsabilité partagée de la direction, des équipages de conduite et de
cabine ainsi que des autres personnels concernés ;

(b) énoncer clairement les objectifs de sécurité du FRMS ;

(c) étre signee par le dirigeant de |'organisation qui doit rendre des comptes ;

(d) étre diffusée, avec un soutien visible, dans tous les domaines et a tous les niveaux appropriés de
'organisation ;

(e) énoncer I'engagement de la direction en faveur de comptes rendus de sécurité efficaces :

(f) énoncer 'engagement de la direction envers la fourniture de ressources suffisantes pour le FRMS :

(g) énoncer 'engagement de la direction pour 'amélioration continue du FRMS :

(h) exiger I'établissement de lignes claires en matiére d'obligation de rendre compte pour la direction,
les équipages de conduite et de cabine et les autres personnels concernés :

() etre examinée périodiquement pour veiller a ce qu'elle demeure pertinente et appropriée.

Note. — La question des « comptes rendus de sécurité efficaces » est traitée dans le Doc 9859,
Manuel du systéme de gestion de la sécurité (SGS).
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1.2 DOCUMENTATION RELATIVE AU FRMS

(a) L'exploitant doit élaborer et tenir a jour une documentation relative au FRMS qui énonce et consigne :

(1) La politique et les objectifs du FRMS ;

(2) les processus et les procédures du FRMS ;

(3) les responsabilites, les obligations et les pouvoirs en ce qui concerne les processus et procédures
du FRMS ;

(4) les mécanismes relatifs a I'engagement permanent de la direction, des équipages de conduite et de
cabine et des autres personnels concernés ;

(5) les programmes et les besoins en matiére de formation sur le FRMS et les fiches de présence :

(6) les temps de vol, périodes de service et périodes de repos programmés et réels, avec les
dérogations importantes et les motifs des dérogations notées ;

Note. — Les deérogations importantes sont décrites dans le Manuel pour la supervision des
approches de gestion de la fatigue (Doc 9966).

(7) les résultats du FRMS, notamment les constatations issues des données collectées, les
recommandations et les mesures prises.

2. PROCESSUS DE GESTION DES RISQUES DE FATIGUE

2.1 Détection des dangers

Note. — Des orientations juridiques relatives & la protection des renseignements provenant des
systemes de collecte et de traitement de données sur la sécurité figurent au Supplément - E du RAT 13.

(a) L'exploitant doit mettre en place et entretenir trois processus fondamentaux et documentés de
détection des dangers liés a la fatigue :

2.1.1 Processus prédictif

(a) Le processus predictif doit détecter les dangers liés a la fatigue au moyen de I'examen des horaires
des eéquipages et de la prise en compte des facteurs dont on sait qu'ils influent sur le sommeil et la
fatigue ainsi que de leurs effets sur la performance. Les éléments d'examen doivent comprendre,
sans s'y limiter :

(1) l'expérience opérationnelle de I'exploitant ou de [lindustrie et les données collectées
concernant des types d'activités similaires ;

(2) les pratiques d'établissement d’horaires basées sur des éléments probants ;

(3) des modéles biomathématiques.

2.1.2 Processus proactif

(a) Le processus proactif doit détecter les dangers liés a la fatigue présents dans les activités aériennes
en cours. Les élements utilisés a cette fin doivent comprendre, sans s’y limiter :

Lt
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(1) des déclarations volontaires de risques de fatigue ;

(2) des sondages sur la fatigue des membres d'équipage ;

(3) des données pertinentes sur la performance des membres d'équipage de conduite et de
cabine ;

(4) des bases de données et des études scientifiques disponibles ;

(5) des analyses des heures de travail programmées par rapport aux heures de travail réelles.
2.1.3 Processus reactif

(a) Le processus réactif doit déterminer la part des dangers liés a la fatigue dans les comptes rendus et
événements associés & des conséquences négatives potentielles pour la sécurité, afin d'établir
comment l'incidence de la fatigue aurait pu étre limitée. Le processus doit étre déclenché au moins
par I'un guelconque des éléments suivants :

(1) comptes rendus de fatigue ;

(2) rapports confidentiels ;

(3) rapporis d'audit ;

(4) incidents ;

(5) événements mis en évidence par l'analyse de données de vol.

2.2 Evaluation des risques

2.2.1 L'exploitant doit elaborer et mettre en ceuvre des procédures d'évaluation des risques qui permettent de
déterminer la probabilité et la gravité potentielle d'événements liés a la fatigue et de savoir quand les
risques correspondants imposent des mesures d'atténuation.

2.2.2 Les procédures d'évaluation des risques porteront sur les dangers détectés et établiront un lien entre
ces dangers et :

(a) les processus d'exploitation ;

(b) leur probabilité ;

(c) les consequences possibles ;

(d) lefficacité des mesures de sécurité et de maitrise en place.

2.3 Atténuation des risques

(a) L'exploitant doit élaborer et mettre en ceuvre des procédures d'atténuation des risques qui :

(1) seélectionnent les stratégies d'atténuation appropriées ;
(2) mettent en ceuvre les stratégies d'atténuation ;
(3) suivent la mise en ceuvre et |'efficacite des stratégies.

3. PROCESSUS D'ASSURANCE DE LA SECURITE DANS LE CADRE DU FRMS

(a) L'exploitant doit mettre en ceuvre et entretenir, dans le cadre du FRMS, des processus d'assurance
de la sécurité qui :

St
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(1) assurent une surveillance continue du fonctionnement du FRMS, I'analyse des tendances et
une fonction de mesurage aux fins de la validation de I'efficacité des mesures de maitrise des

risques de sécurité lies a la fatigue. Les sources des données peuvent notamment
comprendre |les suivantes :

(i) comptes rendus et enquétes sur les dangers ;
(i)  audits et sondages ;
(i)  examens et études sur la fatigue.
(2) créent un mécanisme formel pour la gestion du changement qui peut, entre autres :

(i)  détecter les changements dans I'environnement d'exploitation qui peuvent influer
surle FRMS ;
(i)  detecter les changements au sein de 'organisation qui peuvent influer sur le FRMS ;
(i)  examiner les outils disponibles qui pourraient servir a I'entretien ou & I'amélioration
du fonctionnement du FRMS avant la mise en ceuvre de modifications ;
(3) permettent d'améliorer sans relache le FRMS, notamment :

(i) de supprimer ou modifier les mesures de maitrise des risques qui ont eu des
incidences non prévues ou qui ne sont plus nécessaires suite a des changements
intervenus dans I'environnement d'exploitation ou au sein de I'organisation ;

(i)  d'évaluer regulierement les installations, I'équipement, la documentation et les
procedures ;

(i) de déterminer s'il est nécessaire d'introduire des processus et procédures
suppléementaires pour atténuer de nouveaux risques liés a la fatigue.

4. PROCESSUS DE PROMOTION DU FRMS

(a) Les processus de promotion du FRMS appuient le perfectionnement constant du FRMS,
'amélioration continue de son fonctionnement général et la réalisation de niveaux de sécurité
optimaux. L'exploitant doit élaborer et mettre en ceuvre, dans le cadre de son FRMS :

(1) des programmes de formation destinés & garantir des compétences qui conviennent aux

roles et responsabilités de la direction, des éguipages de conduite et de cabine et de tous les
autres personnels visés par le FRMS ;

(2) un plan de communication efficace sur le FRMS qui :
(i)  enonce les politiques, procédures et responsabilités relatives au FRMS & toutes les
parties prenantes concernées ;

(i)  precise les voies de communication utilisées pour rassembler et diffuser les
renseignements concernant le FRMS.
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